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1.1

EINLEITUNG

Ausgangslage

Der Wunsch der lokalen Bevdlkerung nach einer Umgestaltung und Aufwertung des Birsfel-
der Zentrums besteht seit vielen Jahren. Ausldser des aktuellen Prozesses war die Erarbei-
tung eines Stadtentwicklungskonzepts im Jahr 2015, in dem die Entwicklung des Zentrums
einen Schwerpunkt bildete. 2016 wurde dazu von der Gemeindeversammlung ein Studien-
wettbewerb bewilligt, aus dem der Vorschlag von Harry Gugger Studio (HGS) als Sieger
hervorging. Das im Frihjahr 2018 vorgestellte Projekt wurde im Jahr 2020-2021 nach dem
Dialog mit der Bevdlkerung grundsatzlich Uberarbeitet sowie die Nutzungen im Rahmen
einer Baurechtsnehmer-Evaluation (BRNE) konkretisiert.

Die Gemeindeverwaltung Birsfelden ist im Januar 2021 bereits in das bestehende BLKB-
Gebdude eingezogen. Die bestehenden Gebaude fiir das Ortsmuseum und die Alte Turnhalle
(als Versammlungsaal) bleiben bestehen. Zudem werden weitere benachbarte Areale in den
Quartierplanperimeter aufgenommen.

Rudolf Keller & Partner Verkehrsingenieure AG ist mit der Ausarbeitung des Verkehrsgut-
achtens flir den QP Zentrum beauftragt worden. Dieser beschreibt die Erschliessung des
Areals, das Mobilitdatskonzept sowie die verkehrlichen Auswirkungen des Quartierplanes flr
den verkehrlich unglinstigsten Fall.

Das Verkehrsgutachten hat den Stand vom Oktober 2021 und beruht auf dem QP-Planungs-
stand vom 15.10.2021, siehe [1].

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
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1.2 Gliederung QP-Perimeter

Baufeld
Nord

Schulhof

Abbildung 1: Gliederung QP-Perimeter (Quelle: Harry Gugger Studio, Stand: 21.06.2021 [2])

Das Areal kann in 4 verschiedene Gebiete unterteilt werden:

e Projekt der Gemeinde (blaue Umrandung): Bestandteil Baurechtsnehmerevaluation

e Privates Grundstlick im Bereich des Gemeindeprojekts (violett): Oberirdisch = Bestand;
Gemeinde Birsfelden ist Stockwerkeigentiimerin; Umbau der bestehenden unterirdischen
Parkgarage

e Privates Bauvorhaben (griin): Option Neubau [Parzellen-Nr. 847]

e Privates Bauvorhaben (rot): Arbeiterhaus, steht unter Schutz (Bestandsgarantie); im
Hinterhof kann ein 2-geschossiger Bau mit Wohn- (2-3 Wohnungen), Geschafts- oder
Gewerbenutzung gebaut werden [Parzellen-Nr. 101].

Die bestehenden separaten Erschliessungen der beiden Arealteile «I» (Schulstrasse 11/13,
grin) sowie «X+J» (Arbeiterhaus, Schulstrasse 9, rot) ab der Schulstrasse bleiben unver-
andert. Beide Gebaude sind nicht Bestandteil des Gemeindeprojekts und werden nachfol-
gend daher als «private Vorhaben» bezeichnet.

Durch die Mitberticksichtigung von «privaten Vorhaben» ergeben sich gegenliber dem Ge-
meindeprojekt unterschiedliche Realisierungshorizonte. Daher werden die Erschliessungs-
anlagen im QP-Perimeter so konzipiert, dass diese im Prinzip unabhangig voneinander
funktionsfahig sind und so Etappierungen vorgenommen werden kénnen.

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
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1.3 Ziele Gemeindeprojekt
Die Ziele des Gemeindeprojekts sind:
e Identitatsstiftendes Zentrum mit Zentrumsplatz schaffen
e Hohe Wohn-, Aufenthalts- und Arbeitsplatzqualitat erzielen
e Zentrum mit publikumsorientierten Nutzungen beleben
¢ Angemessene Dichte erreichen
e Gute Mischung an Wohnungstypen und Mietzinsen (auch sozialvertragliche bzw. bezahl-
bare Wohnungen)
o Guter stadtebaulicher Ubergang zur Umgebung schaffen
e Attraktive Frei- und Grinrdaume schaffen und Baumbestand erhalten
e Freiraumverbindung zwischen Birs und Rhein starken
¢ Jeder Bereich (inkl. Mobilitat) soll méglichst nachhaltig sein
o Okologische Aspekte und Bediirfnisse des Langsamverkehrs (Fussgénger und Velo) be-
riicksichtigen sowie Durchwegung verbessern
e Bestehende (Besucher-) Parkierungsmaoglichkeiten im Ortszentrum erhalten
1.4 Grundlagen
Als wichtigste Grundlagen flr das vorliegende Verkehrsgutachten gelten:
[1] QP-Unterlagen (Reglement, Plan), Jermann Ingenieure+Geometer, Stand: 15.10.2021
[2] Testplanung + Regelwerk, Harry Gugger Studio, Stand: 21.06.2021
[3] Raumplanungs- und Baugesetz (RBG), Kanton Basel-Landschaft, vom 08.01.1998, in
Kraft seit 01.01.2020
[4] Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV), Kanton Basel-Landschaft, vom
27.10.1998, in Kraft seit 01.01.2019
[5] Wegleitung zur Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fur Motorfahrzeuge und Ve-
los/Mofas, Amt flir Raumplanung Kanton BL, November 2004
[6] Dekret Uber das Angebot im regionalen Personenverkehr (Angebotsdekret), Kanton
Basel-Landschaft, vom 24.09.2020, in Kraft seit 02.10.2020
[7] Raumbeobachtung - Analyse des Fahrzeugbestandes im Kanton Basel-Landschaft,
Amt fir Raumplanung Kanton BL, Februar 2019
[8] Verkehrsverhalten der Bevélkerung, Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
2015, BFS und ARE, 2017
[9] Statistisches Jahrbuch Kanton Basel-Landschaft 2018, Stichtag: 31. Dezember 2017,
Quelle: Motorfahrzeugkontrolle Basel-Landschaft
[10] Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation, Teil 1 - Hauptbericht, Geschaftsstelle
Agglo Basel, Liestal, 24. Oktober 2016
[11] Veloparkierung. Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb, Handbuch,
ASTRA 2008
[12] OV-Datensétze zu Belastung und Ein- bzw. Aussteiger, Kanton Basel-Landschaft, BUD
BL, Abteilung OV, Oktober 2019
[13] Kantonsstrassenprojekt Neue Ortsdurchfahrt Birsfelden, Rapp Infra/TBA BL, Stand:
Vorprojekt vom 01.02.2021
[14] ANHANG 1 zum Reglement [1], gestlitzt auf kommunalen Leitfaden fiir flankierende
Massnahmen zur PP-Reduktion bei Quartierplanungen, Bereich Wohnen, Gemeinde
Birsfelden, Version vom Juni 2021
Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kll
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2.1

2.2

LAGE UND AUSGESTALTUNG QP

Ziele/Nutzungen

Das Areal Zentrum befindet sich, wie der Name schon sagt, direkt im Zentrum von Birsfel-
den. Hier befinden sich in direkter Nachbarschaft eine Coop- und Migros-Filiale, eine Post
sowie mehrere Geschafte und Dienstleistungsangebote (z.B. Arzt- und Gesundheitspraxen,
Gastronomie, Backerei, Bank, siehe gelbe Flachen in Abbildung 2). Die Gemeindeverwal-
tung ist bereits im ehemaligen BLKB-Gebdude eingezogen. Primar- und Sekundarschulen
sind max. 500m vom Areal entfernt und gut zu Fuss erreichbar. Verschiedene Kultur-,
Sport- und Freizeitstatten sind ebenfalls im naheren Umfeld angesiedelt (Tennis- und Sport-
platze <700m, Schwimmhalle Birsfelden in unmittelbarer Nachbarschaft). Ebenso zu er-
wahnen sind die Naherholungsgebiete (in Abbildung 2 griin): Alle herausgesuchten Gebiete
sind zu Fuss in max. 10min zu erreichen.

nde
Einkauf
Post
Bank
Gemeindeverwaltung
Schule
Sport
Schwimmbad

'_
@
«Q
o

1 |¢c000080®

Tramlinie/Haltestelle

Buslinie/Haltestelle
Erholungsgebiet

Einkauf/Dienstleistung |
QP Zentrum

OV-Erschliessung

Haupttréger des OV-Angebotes im Gebiet Zentrum sind die Tramlinie Nr. 3 (Birsfelden -
Basel Zentrum - St. Louis) sowie die Buslinien 80 und 81 (Liestal - Basel, Aeschenplatz).
Das Stadtzentrum von Basel erreicht man mit Tram und Bus umsteigefrei in unter 10 min
Fahrzeit.

Gemass dem kantonalen Angebotsdekret vom 24. September 2020 (Stand 2. Oktober
2020) [6] gelten folgende Erschliessungskriterien:

¢ Tramhaltestelle Schulstrasse mit Taktfolge 7.5min tagsiber: Einzugsbereich von 500m
e Bushaltestelle Kirchmatt mit Taktfolge 15min tagsiber: Einzugsbereich von 400m

Das gesamte Gebiet Zentrum liegt gemass kantonalem Angebotsdekret vollumfanglich im
Einzugsgebiet der Tramhaltestelle Schulstrasse sowie der Bushaltestelle Kirchmatt.

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
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Die Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV) [4] gibt in § 22a fiir eine "gute
OV-Erreichbarkeit" folgende Kriterien vor:

1 Fine gute Erreichbarkeit mit dem &ffentlichen Verkehr ist gegeben, wenn bei einer Fuss-
wegdistanz zwischen der Verkaufseinheit und der Haltestelle von bis zu 350 m eine Kurs-
folge von mindestens 10 Minuten als Grundangebot vorgesehen ist.

2 Mehrere Anbindungen an den Gffentlichen Verkehr sind kumuliert zu beurteilen.
3 Flr die Spitzenzeiten ist das Angebot nachfragegerecht zu verdichten.

Der QP-Perimeter liegt mit dem bestehenden und geplanten Fusswegenetz vollstandig in
einem Einzugsbereich von 350m ab der Tramhaltestelle Schulstrasse. Zudem fahrt die
Tramlinie tagsiiber im 7.5min-Takt, weshalb beim untersuchten QP Zentrum die gute QV-
Erreichbarkeit nach dem rechtliche Kriterium (Auslegung §22a RBV) gegeben ist.

Die OV-Erschliessungsqualitdt wird auch in sogenannten Giiteklassen geméss ehemaliger
VSS-Norm SN 640 290 dargestellt werden (siehe Abbildung 3). Im Zentrum von Birsfelden
liegt schon mit der Tramlinie allein eine gute Erschliessung (Klasse B) vor.

Klasse A: sehr gute Erschliessung
Klasse B: gute Erschliessung

Klasse C: mittelmassige Erschliessung
Klasse D: geringere Erschliessung

Abbildung 3: OV-Erschliessungsgiite Birsfelden mit QP-Perimeter (gelb), Haltestelle Schulstrasse
und Haltestelle Kirchmatt (Quelle: Geoportal BL)

Fir den gesamten QP-Perimeter liegt sowohl bezliglich fachlichen wie rechtlichen Kriterien
eine gute Erschliessung und Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln vor.

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
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2.3

2.4

Fuss- und Radwegnetz

::'.;\‘ P

‘| Legende
— Kantonale Radroute
Wanderrouten

. Fussweg, Fussverbindung
| = (gem. Strassennetzplan
g Gde Birsfelden)

£ Tempo 30-Zone
| «<—» Neue Fusswegverbindung
QP-Perimeter

\

i~ AL ‘////‘#I“\ Sl T['rlfl

Abbildung 4: Fuss- und Radwegnetz inkl. Tempo-30-Zonen rund um den QP Zentrum

-

Das Areal Zentrum grenzt im Sdden und Osten unmittelbar an 2 kantonale Radrouten
(Hauptstrasse und Schulstrasse). Auch die kantonalen Wanderwege entlang des Rheins und
der Birs sind in wenigen Minuten zu erreichen. Geplant ist mit einer direkten, durchgehen-
den Langsamverkehrs-Verbindung das Rhein- und Birsufer abseits vom Strassenverkehr zu
verbinden (siehe rote Linie in Abbildung 4).

In Birsfelden besteht schon seit 2013 flachendeckend Tempo 30. Der QP Zentrum wird von
3 Seiten von Tempo-30-Zonen umrahmt. Somit ist die unmittelbare Umgebung fir die Fort-
bewegung zu Fuss und mit dem Velo sehr geeignet.

MIV-Situation und Zufahrten

Die heutige Verkehrslage im Ortszentrum Birsfelden wird durch eine regelméssige Uberlas-
tung geprégt, welche insbesondere zur Abendspitzenstunde durch die Uberlastung der A2
Osttangente resultiert. Die Rheinfelderstrasse bildet dabei eine Ausweichroute zur Auto-
bahn, kann aber die grossen Ausweichverkehre nicht aufnehmen.

Daher wurde das Ortszentrum Birsfelden schon durch zusatzliches Ausweichen auf die Hard-
und Friedhofstrasse umfahren. Um diesen Schleichverkehrs zu unterbinden, wurde entspre-
chende flankieren Massnahmen der Gemeinde umgesetzt (bedingte Einbahnregime; siehe
Abbildung 5).

Da die Friedhof- und Hardstrasse Richtung Birsfelden Zentrum nur von Anwohnern und vom
offentlichen Verkehr (Friedhofstrasse) befahren werden dirfen und die beiden Strassen
eher eine Umwegfahrt zu den beiden Einstellhallen darstellen, kann davon ausgegangen
werden, dass samtlicher Besucherverkehr sowie ein Grossteil des Bewohner-/ Angestellten-
verkehrs weiterhin Uber die Haupt-/Rheinfelderstrasse flihren wird.

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
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Abbildung 5: Strassennetz MIV mit den Zufahrtsmdglichkeiten zum QP-Areal
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2.5

Parkplatzangebote Bestand

2.5.1 Offentlicher Parkplatz Zentrum

Der offentliche, oberirdische Parkplatz im Zentrum (neben dem Postgebdude) bietet 45
offentlich benutzbare Parkpldtze. Von Montag bis Samstag gilt eine maximale Parkzeit von
3h, die ersten 30min und von 19 Uhr bis 07 Uhr kann gratis parkiert werden. Ausserhalb
des Zeitraums 07-19 Uhr (Mo-Sa) kann ohne Einschrankungen parkiert werden.

Aufgrund des vorhandenen Parkregimes kann davon ausgegangen werden, dass die Park-
platze tagsUber ausschliesslich von Kurz- und Mittelparkern benutzt werden. Es wurde be-
obachtet, dass der Parkplatz an gewéhnlichen Werktagen um 09.30 Uhr ("Znilni-Pause")
voll, ab 12 Uhr nur noch zu 56-77% und abends zu max. 50% belegt war.

Parkplatz Post: Werktags-Ganglinie der Belegung [abs./in%]
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Abbildung 6:  Werktags-Ganglinie des offentlichen Parkplatzes bei der Post

Der bestehende Parkplatz wird von der Gemeinde flr die wirtschaftliche Entwicklung des
Ortszentrums als sehr wichtig eingestuft, so dass die heutige Zahl von (Besucher-) Park-
platzen als Parkmaoglichkeit in der geplanten unterirdischen Einstellhalle weiterhin angebo-
ten werden soll. Daher missen diese Besucherparkplatze weiterhin ,nahe" an der Haupt-
strasse liegen und die Parkgaragenzufahrt ab der Hauptstrasse leicht auffindbar sein.

2.5.2 Bestehende Einstellhalle Gemeindeverwaltung

Die Parkplatze der Gemeindeverwaltung (Gebdude G, ehemals Kantonalbank) und des Ge-
werbebaus (Gebdude H) werden vollumfanglich umgebaut. Heute sind 43 PP in der Einstell-
halle und 11 PP an der Oberflache vorhanden. Die Parkmdglichkeiten werden vollstéandig in
die neu zu bauende unterirdische Einstellhalle Sid integriert.

2.5.3 Besucherparkplitze ehemalige Gemeindeverwaltung

Ein weiterer offentlicher Parkplatz befand sich bei der ehemaligen Gemeindeverwaltung an
der Hardstrasse. Hier standen 8 Besucher-Parkplatze zur Verfligung, alle in der blauen
Zone. Auf diesen Parkplatzen durfte werktags von 7 bis 19 Uhr bei gestellter Parkscheibe
1h parkiert werden, ausserhalb dieser Zeiten galt ein Parkverbot. Auch hier wurde am Mitt-
woch, 23.10.2019 eine Erhebung durchgefiuhrt.
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Der Parkplatz war fast den ganzen Tag gut besucht, erst ab 16 Uhr sank die Belegung unter
50%. Am Erhebungstag war zudem ausserhalb der erlaubten Parkzeit von 6.30 - 7 Uhr und
von 19 bis 20.30 Uhr jeweils 1 Fahrzeug abgestellt.

Besucher-PP Gemeinde: Werktags-Ganglinie der Belegung [abs./in%]
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Abbildung 7:  Werktags-Ganglinie &ffentliche Besucher-Parkplatze ehemalige Gemeindeverwaltung

2.5.4 Parkierung Gebadude I

Das bestehende Wohngebaude «I» an der Schulstrasse 11/13 ist heute mit einer eigenen,
privaten Einstellhalle erschlossen. Sowohl die Nutzungen wie auch die Parkierungsanlagen
auf diesem Arealteil bleiben im vorliegenden Quartierplan eventuell unveréndert. Bei einem
moglichen Gebaude-Neubau wird gepriift, ob die Parkierungsbediirfnisse in die Einstellhal-
len Nord oder Sud verlagert werden kdnnen (siehe Kap. 4.4).

Es wird zurzeit davon ausgegangen, dass in den neuen Einstellhallen kein Platz fiir diese
zusatzlichen Parkplatze vorhanden sein werden, weshalb flir diese Parzelle eine neue
Parkgarage (Einstellhalle Mitte) zu erstellen ware.

Falls spater (im Baugesuchsverfahren) festgestellt wird, dass es in der EH Sid und/oder
Nord doch noch Platz hat, kénnen die Parkplatze auf die Nachbarparzellen verlagert und auf
eine Autoeinstellhalle verzichtet werden.

2.5.5 Parkierung Gebdude J+X

Seitens Gemeinde ist geplant das Gebaude X (Arbeiterhaus) an der Schulstrasse 9 mit der
Quartierplanung unter kommunalen Schutz zu stellen. Es verfligt auf der Gebaude-Ruck-
seite Uber 7 Garagen sowie 2 Aussenparkplatze. Hinter dem Arbeiterhaus kénnen anstelle
des Schuppens («Gebdude J» im QP-Plan) 2-3 Wohnungen erstellt werden. Ein solcher Aus-
bau ist aber zurzeit nicht geplant.

Wenn maoglich, wird die Parkierung beim Ausbau in der neuen EH Siid angeordnet. Ansons-
ten wird die Parkierung im QP separat auf dem Areal belassen.
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2.6 Erschliessung Quartierplan

Legende

- Baubereich AEH Gemeindeprojekt

ev. Neubau von Einstellhallen
der privaten Vorhaben

esaa QP-Perimeter

SNEAN SN

Abbildung 8: Quartierplan Zentrum, Stand: 26.06.2020 mit Richtprojekt

Der QP mit den eingezeichneten Bauten stellt den Endzustand dar. Folgende Elemente der
Bebauung und der Erschliessung sind dabei wesentlich:

® GEEEPOEWEO

Offentliche Abstellanlage fiir Velos, E-Bikes, Mofas (u. A. Bike+Ride)

Trambhaltestelle Schulstrasse (Tramlinie 3, Lage gemass Strassenprojekt ca. gleich)
Bushaltestelle Kirchmatt (Buslinien 80/81, Bestand, nicht Bestandteil QP)

Ein- und Ausfahrt Einstellhalle Nord

Ein- und Ausfahrt Einstellhalle Sid (u.A. Ersatz bestehender Parkplatz)

Bauliche Option Erweiterung Einstellhalle Sid

Heutige Nutzung (Museum) bleibt bestehen

Alte Turnhalle bleibt bestehen und wird als Versammlungssaal genutzt

Das Arbeiterhaus wird unter kommunalen Schutz gestellt

Umnutzung Schuppen zu 2-geschossigem Bau mit Wohn-, Wohnatelier-, Geschafts-
und Gewerbenutzung

Bestehende Einstellhalle und Wohnnutzung; madgliche neue Einstellhalle Mitte (optio-
nal) innerhalb des Baubereichs I, falls Neubau des Wohngebdudes erfolgt
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2.7 Anlieferfahrten Quartierplan

Die Zu- und Wegfahrten zu den Fahrgassen und Platzen innerhalb des QP-Areals grenzen
an die Schul-, Garten- und Kirchstrasse sowie an die Hauptstrasse als Kantonsstrasse an.
Infolge der Parallelplanung mit dem Kantonsstrassenprojekt «Neue Ortsdurchfahrt Birs-
felden» (Projektstand «Vorprojekt», [13]) ist eine Koordination der Ein-/Ausfahrtsmaéglich-
keiten mit diesem Kantonsstrassenprojekt erfolgt.

Der projektiibergreifende Situationsplan (QP und Kantonsstrassenprojekt) ist in Abbildung
9 dargestellt.

- A A
* | Legende:
| Bau:

- Gebéude Neu

[ Vorzone
[ ] Hohe Haltekante

(nicht Gberfahrbar)

\| Anlieferung:
mm mm mm Fahrgasse

= Platzanlieferung

mannnnnm Zufahrtsservitut Postgebaude

Bepflanzung:

® )

Neu

Geschiitzt

Baumscheibe

Weitere Baume

Gem. Kantonsstrassenprojekt

Abbildung 9:

Situationsplan (QP-Plan und KantonsstrassenprOJekt) mit Fahrgassen Anlleferung
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Verkehrsingenieure AG
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Das Zentrumsareal wird auf der Oberflache grundsatzlich vom motorisierten Verkehr (Per-
sonenwagen, Motorrader, Motorfahrrader) freigehalten, um die angestrebte Aufenthalts-
qualitat zu erreichen. Ausgenommen sind Rettungsfahrten und Fahrten mit Ausnahmebe-
willigung (wie z.B. Lieferverkehr).

Als Anlieferungen gelten (gemdss Reglement [1]) Transporte mit grossen Fahrzeugen und
schwerem oder sperrigem Transportgut sowie das Abholen von mobilitatseingeschrankten
Anwohner, welche nicht tber die Parkgarage abgewickelt werden kdnnen. Diese Fahrten
bediirfen eine Ausnahmebewilligung der Gemeinde. Diese Anlieferfahrten, die entsprechen-
den Fahrzeugkategorien und ihre voraussichtliche Haufigkeit sind im ANHANG 1 im Sinne
einer Nutzungsvereinbarung festgelegt.

In Abbildung 9 gut ersichtlich sind die Fahrgassen und Platze innerhalb des QP-Areals sowie
die sich durch die Lage von Gebauden, Baumen und weiteren Einrichtungen ergebenden
«Hindernissen» fiir die Durchfahrten. Die Arealdurchfahrten erfolgen daher unter sehr ge-
ringen Fahrgeschwindigkeiten (Beschrankung Héchstgeschwindigkeit; Hindernisse).

Unter diesen Pramissen wurden die verkehrstechnischen Eignungen folgender Arealein-
und Ausfahrten (siehe Abbildung 9) wie folgt beurteilt:

@ Schulstrasse Std: Im Rahmen QP verkehrstechnisch sichere Anordnung méglich; aus-
serhalb Kantonsstrasse

Schulstrasse Nord: Infolge Schulzugang nur Ausfahrt aus Areal (mit Fussgangerge-
schwindigkeit); ausserhalb Kantonsstrasse

Grunden nur teilweise (Mittelinsel Kirchstrasse; erhaltenswerter Baum); mit heutiger
Mittelinsel in Kirchstrasse sind Ausfahrten nur in Richtung Westen mdglich

Gartenstrasse: Gute fahrgeometrische Eignung; zur Minimierung der Fahrten durch
Gartenstrasse nur bei Anlieferungen in Bereich zwischen Gebduden B und C vorsehen

Hauptstrasse westlich Tramhaltestelle: Einfahrten infolge schwieriger Ausfadelungen
aus Hauptstrasse Uber Fussgangerbereich nicht mdglich; Ausfahrten nach Osten we-
gen ungunstigen Fahrgeometrien sehr problematisch und zu unterlassen; Ausfahrten
nach Westen Uber Trottoirbereiche nicht optimal, aber verkehrstechnisch und fahrge-
ometrisch machbar; nur fir Anlieferungen Platz und sudliche Gebdudeteile B vorsehen

@ Kirchstrasse: Ein-/und Ausfahrten an dieser Stelle eignen sich aus fahrgeometrischen

Hauptstrasse 6stlich Tramhaltestelle: Eine Ausfahrt in die Hauptstrasse ist verkehrs-

@ technisch ausgeschlossen; eine Einfahrt in einem spitzen Winkel sicherheitstechnisch
problematisch; zudem wiirde der Aufenthaltsbereich zwischen Tramhaltestelle und be-
stehenden Gebduden befahren und eine Gestaltung schwierig; daher werden an die-
sem Standort keine Ein- und Ausfahrten vorgesehen

Anschliessend wurden die zur Freihaltung der Fahrgassen notwendigen Massnahme be-
stimmt und z.B. die Lage der neu zu pflanzenden Baume im QP-Perimeter teilweise leicht
verandert. Auch die im Kantonsstrassenprojekt vorgesehenen Baumpflanzungen werden
Ricksicht auf die ausgewahlten Fahrgassen nehmen.

Unter Bericksichtigung aller oben genannten Aspekte wurde folgendes, mit dem Kantons-
strassenprojekt koordiniertes Anlieferungsregime festgelegt:

e Durchfahrt durch das QP-Areal jeweils im Einbahnregime

e Arealeinfahrten werden im stidlichen Bereich der Schulstrasse konzentriert; somit bleiben
die Ausnahmeregelungen auch kontrollierbar

e Anlieferung des (Markt-)Platzes und der Gebaudeteile B1 und B2 unter Ausfahrt in die
Hauptstrasse westlich der Tramhaltestelle (mit Rechtsfahrgebot)

e Ausfahrt aus der zentralen Anlieferungsgasse in die nérdliche Schulstrasse

e Ausfahrt fur Anlieferungsfahrten der Gebaudeteile B3, B4 und C1-C3 Uber die Garten-
strasse
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Die resultierenden Durchfahrten - mit wenigen Fahrzeugen/Tag und einer Ausnahmegeneh-

migungen - sind in der nachfolgenden Abbildung 10 ersichtlich.

. e

Legende:
Bau:

.
=

Durchfahrt:

Bepflanzung:

Gebadude Neu

Vorzone
Hohe Haltekante
(nicht Gberfahrbar)

Hauptdurchfahrt

Nebendurchfahrt
(Anlieferung einzelner Gebaude)

Zufahrtsservitut Postgebaude

Erhaltenswert

Neu

Geschiitzt

Baumscheibe

Weitere Baume

Gem. Kantonsstrassenprojekt

Abbildung 10: Anlieferungsregime innerhalb des QP-Perimeters

Mit dem Anlieferungsregime kdnnen langsame Fahrten mit Lastwagen und sogar Lastenzli-
gen abgewickelt werden. Einzig die Anlieferung eines Karussells (1x pro Jahr mittels Spezi-
altransporter) wird — ausserhalb der verkehrsstarken Tagesstunden - mit einer Rickwarts-
fahrt ab der Hauptstrasse und Sicherung durch einen Verkehrsdienst am Standort E (siehe

Abbildung 9) durchgefihrt.
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2.8

Die Standorte und Anzahl der neuen Baume (tlrkisgrin in Abbildung 9 und Abbildung 10)
sind im vorliegenden QP-Plan [1] bereits angepasst, ebenso die geplanten Baumpflanzun-
gen entlang der Hauptstrasse.

Einen Spezialfall bildet das bestehende Servitut flir Ausnahmefahrten entlang des beste-
henden Postgebdudes fiir den Gebaudeunterhalt. Dieser Fahrweg muss zwar von festen
Einbauten freigehalten werden, wird aber effektiv nur sehr selten nach vorgangiger Abspra-
che beansprucht.

Auto-Einstellhallen

2.8.1 Einstellhallen Nord+Siid

Gemass Abbildung 8 werden im Perimeter des Gemeindeprojekts zwei Einstellhallen - je-
weils mit eigener Ein- und Ausfahrt - erstellt, eine im Norden und eine im Siden (dunkel-
blaue Bereiche). Die bauliche Ausdehnung sowie Tiefe (Anzahl Untergeschosse) der Ein-
stellhallen und die Anzahl Parkplatze sind aus folgenden Griinden stark eingeschrankt:

e Optimale Bedingungen zur Umsetzung des Grinkonzepts, welches einen hohen Stellen-
wert im QP hat (Anzahl Baumstandorte)

e Schutz bestehender Baume mit Bodensubtrat und Wurzelbereichen, so dass Parkgaragen
wegen Wurzelbereiche ,drumherum" zu erstellen sind

e Gute Voraussetzung fir Griinanlagen (Wurzelbereich neue Baume)

e Integrierte Lage mitten im Dorf mit Uberlasteter Kantonsstrasse und somit beschrankten
Verkehrskapazitaten im MIV

e Einschréankung durch bestehende Gebdude (z.B. Gemeindeverwaltung mit bestehenden
unterirdischen Geschossen, alte Turnhalle) sowie durch Kellergeschosse der neuen Ge-
baude

e Tiefe ist infolge des Grundwasserspiegels auf maximal 2 Untergeschosse limitiert

Infolge der beschriebenen baulichen Einschrankungen und der hohen Erstellungskosten
wird die unterirdische Parkierung fiir das Gemeindeprojekt auf ein gesetzlich und verkehr-
lich vertretbares Minimum reduziert. Die beiden Einstellhallen (EH) Nord und Sid werden
wie folgt ausgebildet:

Parkgarage Anzahl Anzahl Parkbediirfnisse
Parkpldtze |Untergeschosse [umliegender Nutzungen

EH Nord 47 1 Vorwiegend Wohnnutzung (privat)

EH Siad 191 2 Sudliche Wohnnutzungen, Gemeindeverwal-
tung, weitere Nutzungen (Bliro/Gewerbe/Ver-
kauf/Café), offentliche Parkierungsmaoglichkeit
im Ortszentrum (Ersatz bestehender Park-
platz)

EH Siad Option 36 2 Nur wenn gesetzlicher Mindestbedarf in EH
Sid nicht abgedeckt werden kann.

Total ohne Option |238

Total mit Option 274

Tabelle 1: Funktionen und maximal mdgliches Parkplatzangebot der Autoeinstellhallen im Ge-
meindeprojekt

Wahrend die Einstellhalle Nord tberwiegend , privaten™ Nutzungen zugeordnet ist, enthalt
die Einstellhalle Siid neben den PP fiir Wohnnutzungen die 6ffentlich benutzbaren Besu-
cherparkplatze des Ortszentrums.
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Die Erweiterungsoption der Einstellhalle Std fiir Motorfahrzeuge soll infolge der sehr hohen
Erstellungskosten sowie der Konflikte mit den Untergeschossen der Gebaude B und C, wenn
mdglich nicht realisiert werden. Evtl. kbnnen die Untergeschosse zur Einrichtung von un-
terirdischen Veloabstellanlagen genutzt werden, wenn deren ebenerdige Unterbringung
Probleme bereiten wirde.

Die maximale Parkplatzzahl fir das Gemeindeprojekt wird gemdss Tabelle 1 somit auf
gerundet maximal 240 Parkplatze begrenzt.

2.8.2 Einstellhalle Mitte

Falls das heutige Gebaude «I» mit einem Neubau ersetzt wird, gibt es flir die Anordnung
der Parkierung 2 Méglichkeiten (Wahl zwischen 0.7 oder 0.25 Stamm-PP/Whg.):

e Eigene Einstellhalle Mitte: Fir Wohn-Nutzungen der Parzelle-Nr. 847 (Schulstrasse
11+13; in Abbildung 8 hellblau) reserviert

e Alternativ auch Unterbringung der Parkplatze in EH Siid (EH Nord denkbar, sofern dort
Platz vorhanden sein wird.
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3 MOBILITATSVERHALTEN

Der Motorisierungsgrad (Anzahl Personenwagen pro 1'000 Einwohner, siehe [9]) betragt
in Birsfelden 395, d.h. von 1'000 Birsfeldern besitzen Uber 600 kein eigenes Auto. Der
Faktor PW/Person betragt somit 0.4, fir eine 3.5-Zimmerwohnung (i.d.R. 2 Bewohner) sind
das 0.8 PW/Wohnung.

Gemeinden des Inneren Korridors weisen laut Aggloprogramm Basel [10] folgenden Modal-
Split (MS) auf (Verkehrsmittelanteile 2010 gemass BFS 2012, Anzahl Wege/Tag):

e Fuss- und Veloverkehr (FVV): ca. 40%

e Motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 40%
o Offentlicher Verkehr (OV): ca. 18%
 Ubrige/nicht zugeordnete: ca. 2%

Birsfelden wird funktional-raumlich diesem Gebietstyp zugeordnet, so dass von diesen An-
teilen ausgegangen werden kann. Die sehr zentrale Lage im Ortszentrum von Birsfelden
und die Nahe zur Stadt machen den Bewohnern/Beschdftigten/Besuchern des QP Zentrum
ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten einfacher:

o Aufgrund des sehr guten OV-Angebotes und der zentralen Lage ist der Anteil der Ver-
kehrsmittel OV/Velo/zu Fuss Uberdurchschnittlich hoch.

e Aufgrund der zentralen Lage im Zentrum ist die Erreichbarkeit mit dem Auto nicht opti-
mal, und der Anteil der MIV-Fahrten wird daher eher unterdurchschnittlich sein.

Diese genannten guten Voraussetzungen sind bereits bei der Wohnungssuche ein wichti-
ges Merkmal, welche eher entsprechende Bevélkerungskreise anzieht (Wechselwirkung):

 Bei einer zentralen Lage mit einem guten OV-Angebot werden eher autoarme Haushalte
angezogen.

e Bei Miet- und Genossenschaftswohnungen kann auf den Bau von Parkplatzen eher ver-
zichtet werden als bei Eigentumswohnungen

e Die Auswahl von Baurechtsnehmern mit vorwiegend genossenschaftlicher Organisations-
struktur und einer «nachhaltigen Ausrichtung». Erfahrungsgemass ziehen diese d@hnlich
motivierte Personen als Anwohner an.

Eine weitere Grundlage bildet die Analyse des Fahrzeugbestandes im Kanton BL [7].
Gemass dieser Studie wird ein durchschnittlicher Fahrzeugbestand pro Haushalt bzw. pro
Wohnung u.a. aufgrund folgender Faktoren angegeben:

¢ Raumtyp (nach kantonalem Richtplan BL) - Birsfelden = Innerer Korridor

o OV-Erschliessungsgiite > QP Zentrum = OV-Giiteklasse B (gute Erschliessung), siehe
Kap. 2.2

e Benachbarte Wohn-/Mischzonen - entlang Hauptstrasse WG5, sonst WG4 oder WG3,
Annahme QP Zentrum = WG4

Betrachtet man die OV-Giiteklasse und den Raumtyp zusammen, ergibt sich fiir den QP
Zentrum ein Wert von ca. 0.88 Fz/Whg. Wird der Fahrzeugbestand pro Wohnung in einer
Zone mit hoher Bebauungsdichte (wie im Ortszentrum gegeben) gegenibergestellt, erhalt
man fir den QP Zentrum einen Wert von 0.65 bis 0.75 Fz/Whg.

Da der QP Zentrum nach kantonalem Richtplan BL im Inneren Korridor in einem Quartier
mit hoher Bebauungsdichte und zudem in der OV-Giiteklasse B liegt (siehe Kap. 2.2),
kann heute von einer «effektiven Parkraumnachfrage» mit einem Fahrzeugbestand von
ca. 0.65 - 0.75 Fahrzeugen pro Wohnung ausgegangen werden.
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4 PARKPLATZBEDARF QUARTIERPLAN
4.1 Grundlagen

Grundlage flr die Berechnung des Parkplatzbedarfes bildet die Wegleitung zur Bestim-

mung der Anzahl Abstellplatze des Kantons BL [5], gestilitzt auf das Raumplanungs-

und Baugesetz des Kantons BL [3] und die zugehdrige Verordnung [4]. Die Berechnung der

Anzahl gesetzlich vorgeschriebener Parkpldtze ist in ANHANG 4 dokumentiert.

4.1.1 Reduktion Stammparkplatze fiir Wohnnutzung

Im Kanton BL kann seit dem 1. Januar 2019 im Rahmen von Quartierplanungen bei guter

OV-Erschliessung der Wert fiir Stamm-PP Wohnen von 1.0 PP/Whg. gesenkt werden. Fol-

gende Anpassung der Verordnung des Raumplanungs- und Baugesetzes (RBV) [4] ist auf

Anfang 2019 in Kraft getreten:

§70 Absatz 2bis RBV

Im Rahmen von ordentlichen Quartierpldnen kann die Gemeinde auf Grund eines Ver-

kehrs- und Mobilitétsgutachtens fiir Wohneinheiten die Mindestzahl der Abstellplétze fiir

Motorfahrzeuge unabhédngig von Anhang 11/2 herabsetzen oder Héchstwerte festlegen.

Dabei gelten folgende Kriterien:

a) Die Abstellplétze flir Besucher dlrfen nicht reduziert werden;

b) Mit dem oéffentlichen Verkehr gute Erreichbarkeit muss gegeben sein;

c) Genldgend Abstellpldtze fiir Zweirdder sind vorzusehen;

d) Die Umsetzung des zur Parkplatzreduktion fiihrenden Nutzungskonzepts ist in den

Quartierplanvorschriften (Reglement, Quartierplanvertrag) sicherzustellen;

Mit dem vorliegenden Kapitel werden die geforderten Voraussetzungen fiir eine Reduktion

der Anzahl Stamm-PP Wohnen dargelegt:

e Gute Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr: Gemass Kap. 2.2 werden mit der
Tramhaltestelle Schulstrasse die entsprechenden Kriterien flir das Gesamtareal erfillt.

o Genulgend Abstellplétze flir Zweirdder: Ein grossziigiges Angebot an attraktiven Veloab-
stellanlagen (im Gebaude und ausserhalb des Gebaudes) erleichtert die Benlitzung der
Velos. In der Wegleitung werden auch Empfehlungen flir die Anzahl Velo- und Mofaab-
stellplatze (VMP) gegeben, welche mit dem geplanten Angebot (siehe Kap. 4.6.2 und
Kap. 4.6.3) noch Ubertroffen werden.

4.1.2 Reduktion Parkplatzanzahl fiir Nicht-Wohnnutzung

Der Reduktionsfaktor R1 bericksichtigt die Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr

(OV) anhand der Fusswegdistanz zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und dem

Fahrplanangebot zur massgebenden Spitzenstunde. Mit dem Tram Nr. 3 (7.5min-Takt),

Haltestelle «Schulstrasse», sowie den Buslinien Nr. 80 (30min-Takt) und 81 (30min-Takt),

Haltestelle «Kirchmatt» ist das Zentrum sehr gut mit dem OV erreichbar. Das Gebiet liegt

im 350m-Einzugsgebiet der massgebenden Tramhaltestelle Schulstrasse, weshalb nach

Wegleitung BL [5] der Reduktionsfaktor R1 = 0.6 festgelegt wird.

Der Reduktionsfaktor R2 berticksichtigt zusatzliche Reduktionen in folgenden Fallen:

[1] Umweltvorbelastung

[2] Politische und planerische Leitbilder

[3] Vorhandene, 6ffentliche Parkplatze in akzeptabler Néhe

[4] Mehrfachnutzung

[5] Gebaudenutzung, die einen hohen Veloanteil erwarten ldsst

Umweltvorbelastung: Im Hinblick auf die Lage im Ortszentrum besteht eine erhdéhte Um-

weltvorbelastung entlang der viel befahrenen Hauptstrasse.
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Politische und planerische Leitbilder: Die Gemeinde setzt auch in der Mobilitat auf Nachhal-
tigkeit. Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr ist ein zentrales Anliegen der kommu-
nalen und kantonalen Raumplanung (Siedlungskonzentration in den vom OV gut erschlos-
senen Gebieten). Es wird auf folgende Dokumente hingewiesen: Leitbild der Gemeinde Birs-
felden (Kapitel 5), Energieleitbild Birsfelden (Mobilitdt) und Raumkonzept Birsstadt 2035
(Teilstrategie Verkehr).

Vorhandene, 6ffentliche Parkplatze in akzeptabler Nahe: Neben dem o6ffentlichen Parkplatz
Zentrum gibt es auch auf der gegeniberliegenden Strassenseite das Coop-Parking.

Mehrfachnutzung: Die aktuellen Offnungszeiten der Gemeindeverwaltung Birsfelden (Mon-
tagnachmittag/Mittwoch/Freitagvormittag) lassen sich gut kombinieren mit Nutzungen zu
anderen Tageszeiten, z.B. mit Abendveranstaltungen in der alten Turnhalle.

Gebaudenutzung, die einen hohen Veloanteil erwarten lasst: Das Zentrum von Birsfelden
ist mit einem dichten Netz von kantonalen und kommunalen Radrouten erschlossen. Zu
verschiedenen Nutzungen im Zentrum Birsfelden bestehen kurze und ebene Wege. Der MS-
Anteil (Kap. 3) des Fuss- und Veloverkehrs ist verglichen mit dem Rest des Kantons BL
Uberdurchschnittlich.

Da alle 5 Punkte erfiillt sind, wird beim Reduktionsfaktor R2 gemass Zielvorstellung der
Gemeinde eine maximale Reduktion angewendet (R2 = 0.6).

Der resultierende Gesamtreduktionsfaktor R berechnet sich aus R1 x R2 = 0.36.

Fur die Wohnnutzungen sind die in §70 Absatz 2bis RBV geforderten Kriterien alle erfullt,
weshalb die Anzahl Stamm-PP pro Wohnung reduziert werden kdnnen.

Der resultierende Gesamtreduktionsfaktor R fiir Nicht-Wohnungen liegt beim QP Zent-
rum fast beim Minimalwert (R1 = 0.6, R2 = 0.6, R = 0.36). Die Parkplatzzahl fiir Nicht-
Wohnnutzung wird somit fast auf das gesetzlich mégliche Minimum reduziert.
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4.2

Zuteilung der Parkpldtze in Einstellhallen Nord + Siid

Bei der Zuteilung der Parkplatze im Projekt der Gemeinde ist die maximale Parkplatzzahl
durch die baulichen Méglichkeiten vorgegeben (siehe Kap. 2.8.1) und somit als «Angebot»
limitiert. In mehreren Berechnungsgangen wird ermittelt, wieviel Stamm-PP Wohnen nach
Abzug der Pflichtparkplatze fiir die Gbrigen Parkplatzkategorien noch zur Verfligung stehen.

Die Ermittlung der vorgegebenen maximalen Parkplatz-Zahl in den Einstellhallen Nord und
Sid wird in vier Schritten beispielhaft wie folgt vorgenommen:

PP-Zahl vorgegeben
f

Angebot Einstellhalle Siid

Fest zugeteilt SCHRITT 1

§70/1, R1 = 0.6
Anhang 1, <
S11-12 R2 = 0.6

RBV (Siehe Kap. 4.1)
SCHRITT 2

Poolnutzung
Besucher-PP

s7o/20is  Keine

RBV Reduktion SCHRITT 3

) alich Stamm-PP
37oizbis  mOGTHCher Wohnen Zuteilung durch SCHRITT 4

Faktor (Rest) Gemeinde

Abbildung 11: Ubersicht Vorgehen der PP-Zuteilung in den Einstellhallen Nord + Sid

Die Zuteilung der Parkplatze erfolgt gemass Abbildung 11 wie folgt:

Schritt 1: Die Stamm-PP flir die Nicht-Wohnnutzungen (in Abbildung 11 dunkelblau) wer-
den gemass der kantonalen Wegleitung berechnet. Dabei kommt der Redukti-
onsfaktor R=R1xR2 (Kap. 4.1.2) zum Tragen. Falls notig werden flir Betriebs-
fahrzeuge von Firmen zusatzliche Parkplatze reserviert.

Schritt 2: Fur die Besucher-PP der Nicht-Wohnnutzungen (in Abbildung 11 hellblau) erfolgt
die Berechnung mit dem Reduktionsfaktor R gemass kantonaler Wegleitung
(Kap. 4.1.2). Die Gesamtzahl dieser PP wird als «Besucher-Pool» bewirtschaftet.

Schritt 3: Fur die jeweilige Wohnungsanzahl sind die Besucher-PP Wohnung unreduziert
gemass der kantonalen Wegleitung auszuweisen und in den ,Besucher-PP-Pool"
aus Schritt 2 zu integrieren. Im gesamten «Besucher-Pool» miissen adaquate
Parkierungsmdglichkeiten zu den heutigen 45 Oberflachen-Parkplatze geschaf-
fen werden (siehe Kap. 2.5.1).

Schritt 4: Mit der vorgegebenen maximal Anzahl PP in der Einstellhalle Std (Kap. 2.8) lasst
sich der Gesamtbestand an Stamm-PP fur die Wohnungen wie folgt berechnen:
Anzahl Stamm-PP Wohnnutzungen = Total PP Garage - Bedarf aus Schritt 1 -
Bedarf aus Schritt 2 - Bedarf aus Schritt 3.

Der in Kap. 4.3 aufgefuhrte Ansatz «Stamm-PP/Wohnung» ergibt sich aus den Berech-
nungsschritten 1-4 unter Bericksichtigung der bezliglich Parkplatzbedarf unginstigsten
Nutzungsszenarien (schlimmster Fall). Die resultierenden Nachweise sind in Kap. 4.4 auf-
gefuhrt.
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4.3

Nutzungsszenarien
Nutzungsrahmen Quartierplan

Seit den ersten Machbarkeitsstudien konnte das Nutzungsspektrum stufenweise verfeinert
und schlussendlich im Rahmen einer Baurechtsnehmerevaluation im Zeitraum Oktober
2020-Februar 2021 gescharft werden.

Zur Scharfung der Nutzungsvorgaben haben auch die begrenzten Flachen fiir eine unterir-
dische Parkierung wie auch die angespannte Verkehrssituation auf dem umliegenden Stras-
sennetz beigetragen. Die nachfolgenden Ausfiihrungen stiitzen sich auf folgende Angaben:

e Begrenzung der Bruttogeschossflachenzahl pro Baufeld (aus Quartierplan) sowie Be-
standsflachen fir die «zu erhaltenden Bestandsbauten» (Gebdude X,Y und Z im Quar-
tierplan [1], siehe auch Tabelle 2).

e Begrenzung der Nutzungsarten pro Arealteil im Absatz 3.2 des Reglements. Dort wird
ersichtlich, welche Nutzungsarten in welchem Arealteil — unter Einhaltung der obigen
Bruttogeschossflachenzahlen - mdéglich sind.

e Im Hinblick, dass fiir Nutzungen mit erhéhtem Publikumsverkehr das spezifische Park-
platzangebot (PP/100m2 BGF) das spezifische Verkehrspotential (Fahrten/PP) sowie die
resultierende spezifische Fahrtenzahl (Fahrten/100m2 BGF) deutlich zunehmen, wurden
in Abs. 3.3 des Reglements die Flachen der «verkehrsintensiveren» Nutzungsarten im
Gesamtareal zusatzlich einzeln gedeckelt.

Die verkehrlich massgebenden Bruttogeschossflachen werden auf Basis des Quartierplans
und der Bestandsgebdude wie folgt hergeleitet:

Summe der maximalen BGF aller Neubauten (QP-Plan): rund 31210 m?2 BGF

Summe Flachen zu erhaltende Bestandsbauten (Bestand): rund 1’650 m2 BGF

Summe maximale BGF Gesamtareal rund 32’860 m2BGF

- Abzug verkehrlich nicht massgebende Flachen rund - 600 m?2BGF
(z.B. Erschliessungen, Veloparkierungsanlagen)

Summe maximale verkehrlich massgebende Flachen rund 32260 m2BGF

Tabelle 2: Herleitung verkehrlich massgebende Flachen

Verkehrlich ungiinstigste Nutzungsfille
Mit den

e im Reglement [1] definierten Nutzungsarten pro Arealteil

e im Reglement [1] ebenfalls fixierten einzelnen Obergrenzen der publikums- und somit
verkehrsintensiven Nutzungen (publikumsintensive Einrichtungen (Verkauf/Gastrono-
mie) = max. 1'540m2 BGF; Schalterbetriebe = max. 1'550m?2 BGF; Offentliche Nutzungen
= max. 2’830m? BGF; Dienstleistung/Bliro = max. 2'750m?2 BGF)

e Bautypologische Eigenschaften einzelner Flachen (z.B. Eignung der Erdgeschosse flirs
Wohnen); Verkauf nicht oberhalb von Wohnnutzungen, etc.)

lassen sich fiir jedes einzelne Gebdude 1-3 Nutzungsszenarien definieren, welche in
ANHANG 2 aufgefiihrt sind. Bei vielen Gebauden unterschieden sich diese nur in der unter-
schiedlichen Nutzung des Erdgeschosses. Anhand der Nutzungskonzepte aus der Bau-
rechtsnehmerevaluation wird fur die Berechnung der Wohnungszahl jeweils mit einer durch-
schnittlichen Wohnungsgrésse von 105m? BGF gerechnet.

Gemass aktueller Bewilligungspraxis sind Bedarfswerte fir Stamm-PP fiir Wohnnutzun-
gen im Quartierplan definitiv festzulegen. Fur die «privaten Vorhaben» (Geb&aude I, J und
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X, in Tabelle 3 blau) wird von einer Deckung der effektiven Parkplatznachfrage mit einem
Ansatz 0.7 Stamm-PP/Whg. ausgegangen (als unglinstigerer Fall; siehe Kap. 3).

Anhand dem Berechnungsverfahren im Kap. 4.2 und der limitierten Parkplatzzahl in den
Parkgaragen Nord und Sid des Gemeindeprojekts muss bei Wohnnutzungen des Gemein-
deprojekts der Ansatz von 0.25 Stamm-PP/Whg. gewahlt werden, um den Parkplatzbe-
darf des untenstehend ermittelten ungiinstigsten Fall abdecken zu kénnen.

Die Ubrigen Parkplatzkategorien werden gemass der kantonalen Wegleitung unter den in
Kap. 4.1.2 festgelegten Reduktionsfaktoren fiir Nicht-Wohnnutzungen berechnet.

Die in ANHANG 4 dokumentierten Berechnungen des Parkplatzbedarfs und entsprechendem
Verkehrsaufkommen zur Abendspitzenstunde pro Gebdude lassen sich in nachfolgender Ta-
belle zusammenfassen und somit den verkehrlich ungiinstigsten Fall bestimmen:

Gebdude Stamm-PP/Whg. |Nutzungs- Nutzungs- Nutzungs-
(Wohnen) szenario 1 szenario 2 |szenario 3

A1-A3 0.25 23 PP; 20F/h  |-- --

A4 0.25 15PP; 12 F/h |14 PP; 11 F/h |16 PP; 13 F/h

B1-B3 0.25 27 PP; 25 F/h |29 PP; 25 F/h |--

B4 0.25 25PP; 15F/h |16 PP, 13 F/h |16 PP; 13 F/h

C1 0.25 4 PP; 3 F/h -- --

Cc2 0.25 15PP; 12 F/h  |-- --

C3 0.25 22 PP; 20 F/h |19 PP, 17 F/h |15 PP; 12 F/h

D 0.25 11 PP; 9 F/h -- --

E 0.25 13 PP; 11 F/h |-- --

F 0.25 28 PP; 27 F/h |29 PP; 29 F/h |19 PP; 15 F/h

G -- 17 PP; 11 F/h  |-- --

H -- 9 PP; 9 F/h 11 PP; 11 F/h |--

I 0.7 29 PP; 18 F/h -- --

J 0.7 4 PP; 2 F/h 2 PP; 2 F/h 2 PP; 2 F/h

X (Arbeiterhaus) 0.7 7 PP; 4 F/h 2 PP; 2 F/h 4 PP; 3 F/h

Y (Versamm- -- 17 PP 1: 2 F/h |-- --

lungssaal)

Z (Museum) -- 2 PP; 2 F/h -- --

1 Davon werden 15 PP als Doppelnutzungen an Abenden / an Wochenenden ausserhalb der
Abendspitzenstunde angerechnet

PP: Parkplatze (Stamm- und Besucherpldtze) F/h = Ein-/Ausfahrten zur Abendspitze

Tabelle 3: Ermittlung verkehrlich ungiinstigster Nutzungsfall (jeweils unglnstigster Fall in grauer

Farbe markiert, private Vorhaben blau markiert)

Die in grau markierten Nutzungen ergeben den bezlglich Parkplatzbedarf und Verkehrs-
aufkommen zur Abendspitze «verkehrlich ungiinstigsten Fall». Uber das Gesamt-
areal entstiinde durch diesen Nutzungsfall ein Bedarf an max. 259 PP sowie ein Verkehrs-
aufkommen von max. rund 210 Fahrten zur Abendspitzenstunde. Beim bezeichneten un-
glinstigsten Fall werden allerdings die im Reglement festgelegten Obergrenzen fir Birofla-
chen (4560m?2; Grenze: 2750m2) sowie publikumsintensive Nutzungen (2230m?; Grenze:
1540m?2) bereits Uberschritten. Im Rahmen der Baugesuche werden somit effektiv weniger
Parkplatz- und verkehrsintensivere Nutzungen realisiert werden.
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4.4 Parkplatznachweis Gemeindeprojekt

4.4.1 Nachweis Einstellhalle Nord

Der PP-Bedarf gemass geschildertem Vorgehen (Abbildung 11) und dem fiir den PP-Bedarf

unglnstigsten Nutzungsfall (siehe Tabelle 3) kann nun mit dem baulich maximal mdoglichen

Parkplatzangebot (siehe Kap. 2.8.1) in einer Bilanzierung gegenlbergestellt werden.

Die Einstellhalle Nord mit den baulich mdglichen 47 Parkplatzen soll den PP-Bedarf des

nérdlichen Teils des Areals (Gebaude D, E und F) decken. Berechnung zeigen, dass in der

Einstellhalle Nord 9 PP «zu wenig» verfligbar sind. Von den insgesamt 14 Besucher-PP der

Nutzungen «Nicht-Wohnen» des Gebaudes F missen daher 6 Parkplatze in die EH Sud

verschoben werden. In der Einstellhalle Nord ergeben sich flir den verkehrlich ungtinstigs-

ten Nutzugsfall folgende Zuteilungen der Parkplatzkategorien:

Einstellhalle Nord Gebaude Wohnungen [Mindestbedarf |Angebot

Parkilétze Parkilétze
Besucher-PP Nicht-Wohnen F 8 8
D 20 6

Besucher-PP Wohnen E 21 7 19
F 17 6
D 20 5

Stamm-PP Wohnen E 21 6 16
F 17 5

Differenz/Rest 58 0

Faktor

(Anzahl Stamm-PP Wohnen/Anzahl Whg.) 0.25

Total 47

Tabelle 4: Resultierende Parkplatz-Zuteilungen in EH Nord (Vorgehen siehe Kap. 4.2)

Der Parkplatzbedarf kann mit der Verschiebung von 9 Besucherparkplatzen in die Ein-
stellhalle Sid auch in der Einstellhalle Nord fiir den verkehrlich unglinstigsten Fall abge-
deckt werden.

4.4.2 Nachweis Einstellhalle Sid

Die Einstellhalle Sid mit den baulich moéglichen 191 Parkplatzen soll den PP-Bedarf des

stdlichen Teils des Areals (Gebdude A, B, C, G, H und Museum) decken. Dabei wird wieder

mit dem verkehrlich ungtlinstigsten Fall gerechnet.

Gemass den Berechnungen in Tabelle 5 bleiben mit der Berechnung des Mindestbedarfs

dieser Gebaude in der Einstellhalle Sid 22 PP ubrig. Dies erméglicht folgende zusatzliche

Parkplatzzuteilungen:

e Bestandssicherung der bestehenden privaten Parkplatze des Gebdudes H (total 20 PP,
anstelle des berechneten Mindestbedarfs von 11 PP = Differenz von 9 PP als «Bestands-
sicherung»)

o Ubertrag der 6 Besucher-PP aus der Einstellhalle Nord

e Abdeckung auch des unglnstigsten Parkplatzbedarfs der Gebaude J+X

Die gemass Richtprojekt baulich maximal méglichen 191 PP kdnnen den einzelnen Nutzer-

kategorien wie folgt zugeordnet werden:
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Einstellhalle Sud Gebaude Wohnungen [Mindestbedarf |Angebot
Parkplatze Parkplatze

A 8
B 19
. C 8
Besucher-PP Nicht-Wohnen G 3 51
H 9
Z 2
Bestandssicherung Geb. H H 9 9
Ubertrag aus EH Nord F 6 6
A 39 12
Besucher-PP Wohnen B 30 9 38
C 53 17
A 39 10
Stamm-PP Wohnen B 30 8 32
C 53 14
Differenz/Rest 122 2
Faktor
(Anzahl Stamm-PP Wohnen/Anzahl Whg.) 0.25
Bedarf Geb. J+X J+X 9 11 11
Total 191
Tabelle 5: Resultierende Parkplatz-Zuteilungen in EH Sid (Vorgehen siehe Kap. 4.2)

Werden die oben genannten Punkte (in Tabelle 5 in roter Farbe) mit einberechnet, ergibt
sich noch ein Restbestand von 2 nicht zugeteilten Parkplatzen.

Fur die Gemeindeverwaltung in Gebdude G bedeutet der Neubau der Parkgarage im QP
folgende Veranderung des heutigen exklusiven Parkplatzangebots:

Stamm-PP Besucher/ Betriebs- Total
(Mitarbeiter) Kunden fahrzeuge
Heutiges Angebot 15 PP 9 PP 2 PP 26 PP
PP-Bedarf in EH Stid |10 PP 5 PP 2 PP 17 PP
Tabelle 6: Vergleich heutiges PP-Angebot mit kiinftigem PP-Bedarf Gebaude G

Fir die Gemeindeverwaltung wird das Parkplatzangebot in der neuen EH Sid gegentlber
heute fast halbiert, allerdings stehen den Besuchern in der Parkgarage durch die «Poolbil-
dung» aller Besucher-PP insgesamt mehr Parkmdglichkeiten als heute zur Verfiigung.

Mit den im Reglement verankerten Reduktionsfaktoren fiir Wohn- und Nicht-Wohnnut-
zungen konnen selbst flir den bezliglich Parkplatzbedarf und Verkehrsaufkommen un-
gunstigsten Nutzungsfall sowie den méglicherweise aus Platzgriinden benétigten Uber-
trag von Parkplatzen aus den benachbarten Parzellen bzw. der Parkgarage Nord der
Parkplatzbedarf (als gesetzlich vorgeschriebener Mindestbedarf) realisiert werden.
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4.5 Gebaude 1

Der PP-Bedarf fiir das Gebaude I fiir den verkehrlich unglinstigsten Ansatz von 0.7 Stamm-
PP/Wohnung ergibt flir die ausgewiesenen 28 Wohnungen einen Parkplatzbedarf von 20
Stamm-PP + 9 Besucher-PP = Total 29 PP (sieche ANHANG 3).

Da beide neu zu erstellenden Einstellhallen (Nord + Siid) bereits mit den dafiir vorgesehe-
nen Nutzungen voll belegt sind, muss fiir die Wohnnutzung des Gebaudes I voraussichtlich
eine eigene Einstellhalle Mitte erstellt werden. Gemass Reglement kann auch der Bauherr
von Gebaude I die Anzahl Stamm-PP noch weiter reduzieren (0.25 Stamm-PP/Whg.).

Falls im Gemeindeprojekt nicht die verkehrlich ungiinstigsten Nutzungsszenarien realisiert
werden, kdnnten in den dortigen Einstellhallen Nord und Sid evtl. zusatzlich Parkplatze frei
werden. In diesem Falle kann eine (Teil-) Verlegung der Parkplatze des Gebaudes I geprift
werden.

Fur das Gebaude I steht im QP prinzipiell eine separate Parkierung in einer Parkgarage Mitte
im Vordergrund.
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4.6

Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP)

4.6.1 Grundlagen

In der Wegleitung zur Bestimmung der Anzahl Abstellpldtze des Kantons BL [5] werden
Empfehlungen zur Berechnung der Anzahl Velo-/Mofa-Abstellpldatze (VMP) aufgefiihrt, un-
terteilt fir Wohnnutzungen und Nicht-Wohnnutzungen.

Wird die Zahl an Stammparkplatzen bei Wohnnutzungen gegeniiber dem Standradwert re-
duziert, so sind im QP die gemass Wegleitung zu berechnenden Anzahl VMP zu realisieren.

4.6.2 VMP-Bedarf Wohnen

Ein grosszigiges Angebot an attraktiven Veloabstellanlagen erleichtert die Benutzung der
Velos erheblich. In Analogie mit anderen ahnlichen Bauvorhaben in der Region mdéchte die
Gemeinde Birsfelden gemass Ihrer Richtlinie [14] ein grosszligiges Angebot gemdss dem
Standard Nachhaltiges Bauen Schweiz (SNBS) realisieren. Dabei wird die Anzahl VMP ge-
geniber der Wegleitung BL deutlich erhéht. Die SNBS stiitzen sich dabei auf das ASTRA-
Handbuch «Veloparkierung» [11], welches von folgenden Kennwerten ausgeht:

Richtwert Wohnen Anzahl Velo-P

Bewohner/innen 1 Velo-P pro Zimmer

Besucher/innen im Richtwert Bewohner/innen enthalten

Aufteilung der Veloparkierung Langzeitparkplatze Kurzzeitparkplatze
(meist abschliess- (offene Anlage,
bare Anlage, Uberdachung
uberdacht) erwiinscht)

Anteil an Gesamtparkierung 70 % 30 %

davon Anteil Velo-P fur Spezialfahrzeuge

9 )
(ohne Parkiersystem) 20 % 20 %

Abbildung 12: Standardbedarf Wohnnutzungen gemass ASTRA-Handbuch [11] als Vorgaben des
ANHANG 1 des Reglements [14]

Der Standardbedarf ist auf die Einheit «Zimmer» bezogen und betragt 1 VMP pro Zimmer.
Die Zimmeranzahl ist noch nicht definitiv festgelegt, aber gemass aktuellem Planungsstand
kann von einer durchschnittlichen Wohnungsgréosse von 3 Zimmer ausgegangen werden
[2], woraus sich in Etwa ein Kennwert von 3.0 VMP/Whg. ergibt. Die Langzeitparkplatze
kénnen den Stamm-VMP und die Kurzzeitparkplatze den Besucher-VMP gleichgestellt wer-
den. Daraus lassen sich grossziigige Kennwerte von ca. 2.1 Stamm-VMP/Whg. und ca. 0.9
Besucher-VMP/Whg ableiten.

Im Vergleich zur kantonaler Vorgabe [5] mit einem Bedarf von 2.3 VMP/Wohnung (2.0
Stamm-VMP + 0.3 Besucher-VMP) zeigt, dass mit diesem SNBS-Standard die kantonale
Vorgabe nach «geniligend Abstellplatze fir Zweirader» (siehe Kap. 4.1.1) mehr als erfillt
werden kann.

Von der berechneten VMP-Anzahl sind gemass SNBS und Reglement [1] insgesamt 20%
fur Spezialfahrzeuge (z.B. Lastenfahrrader, Anhanger, Liegerader, E-Bikes) mit erhohtem
Platzbedarf vorzusehen. Fir die maximal rund 250 Wohnungen im QP-Areal mussten dabei
rund 150 VMP flr Spezialvelos angeordnet werden. Der Anhang zum Reglement [14] sieht
abweichende Anzahl VMP flur Spezialfahrzeuge vor. Fur die maximal 250 Wohnungen im QP
und dem Angebot von 0.25 Stamm-PP/Wohnung missten dabei 13 VMP fiir Spezialvelos
erstellt werden.

Die Berechnungen gemass strengerem Reglementsmassstab befinden sich im ANHANG 5.
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4.6.3 VMP-Bedarf librige Nutzungen

Um die Velobenltzung als platz- und umweltschonendes Verkehrsmittel zu férdern, soll
auch bei den Gewerbe-, Verkaufs- und Dienstleistungsnutzungen die VMP-Anzahl erhéht
werden. Mit dem eingesetzten maximalen Reduktionsfaktor R2 (siehe Kap. 4.1.2) wird ge-
mass den Berechnungsformeln der Wegleitung die Anzahl Veloabstellpldtze bereits deutlich
vergrossert.

Im vorliegenden QP wird das Angebot Uber die kantonale Empfehlung [5] hinaus entspre-
chend um 10% (Stamm- und Besucher-VMP) erhéht. Die Berechnungen befinden sich im
ANHANG 5.

4.6.4 VMP-Bedarf der Gebaude I, J und X

Der VMP-Bedarf der privaten Bauvorhaben ergibt fiir den jeweils schlimmsten Fall folgende
Anzahl (ANHANG 5):

e Gebdude I: 84 VMP (59 Stamm- und 25 Besucher-VMP)
e Gebdude J: 9 VMP (6 Stamm- und 3 Besucher-VMP; schlimmster Fall: Wohnen)
e Gebdude X (Arbeiterhaus): 18 VMP (13 Stamm- und 5 Besucher-VMP)

Diese Anzahl an VMP ist unabhangig vom Gemeindeprojekt auf der jeweils eigenen Parzelle
unterzubringen.
4.6.5 VMP-Bedarf Gemeindeprojekt

Auch bei der VMP-Bedarfsrechnung wird mit dem ungtinstigsten Fall (Variante, die am meis-
ten VMP bendtigt) gerechnet. Fir das Gemeindeprojekt (Gebdaude A-H, Y und Z) ergibt sich
folgende maximale VMP-Anzahl:

WOHNEN NICHT-WOHNEN TOTAL

Stamm-VMP Besucher-VMP Stamm-VMP |Besucher-VMP |Stamm+Besucher-VMP

Gebaude [Normale |[Spezial- Normale |[Spezial- Normale Normale Normale Velos
Velos fahrzeuge |Velos fahrzeuge [Velos Velos +Spezialfahrzeuge

A1-A3 33 9 14 4 4 8 72
A4 44 11 18 5 = 78
B1-B3 40 10 17 5 4 14 90
B4 45 12 19 5 = = 81
C1 10 3 4 1 = = 18
Cc2 42 11 17 5 - - 75
C3 36 10 16 4 10 78
D 33 9 14 4 - 60
E 35 9 15 4 - - 63
F 36 10 16 4 4 15 85
G - - - - 17 6 23
H = = = = 2 9 11
Y - - - - 3 18 21
Z - - - - 0 2 2
Total 354 94 150 41 36 82 757

Tabelle 7: Anzahl Velo- und Mofaabstellpldtze Gebdude A-H, Y und Z

Zusatzlich zu den in Tabelle 7 berechneten maximal 757 VMP sind zusatzlich 80 VMP als
Ersatz des heutigen Bike+Ride-Angebots auf dem offentlichen Parkplatz zu erstellen. Auf
dem Areal des Gemeindeprojekts sind maximal rund 840 VMP unterzubringen.

Gemass QP-Reglement und QP-Plan sind folgende Lagen mdglich:

e «Private» gedeckte VMP innerhalb von Gebduden, vorzugsweise fiir Langparker (=
Stammplatze)

o Teilweise offentlich benutzbare gedeckte Abstellanlagen innerhalb der Baubereiche, vor-
zugsweise als Bike+Ride-Angebot und fir Kurzparker (= Besucherplatze)
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e Gedeckte Abstellanlagen ausserhalb der Baubereiche, vorzugsweise fliir Langparker (=
Stammpldtze)

e (ungedeckte) Abstellanlagen ausserhalb der Baubereiche, ausschliesslich flir Kurzparker
(= Besucherplatze)

Die Anordnungsmadglichkeiten und die Fléachen sind im Quartierplan [1] so ausgelegt, dass
gentigend Flachen fir Velo-/Mofaabstellpldtze zur Verfiigung realisiert werden kénnen. In
einer Uberpriifung des méglichen Angebots ergab folgende mégliche Angebote pro Abstel-
lanlage:
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Abbildung 13: Lage der VMP-Anlagen (richtungsweisend) und Nachweis Machbarkeit an Velo-/Mofa-
abstellplatze im Gemeindeprojekt

Gemass den im QP ausgeschiedenen Anlagestandorten kénnen bis zu rund 1’090 VMP
(inkl. der geforderten Zahl an Spezial-VMP) realisiert werden. Der VMP-Bedarf des Gemein-
deprojekts kann somit gemass Abbildung 13 auf dem Areal auf jeden Fall abgedeckt wer-
den.

Die definitive Anzahl der VMP und Anordnung der Abstellanlagen wird in den nachfolgenden
Baubewilligungsverfahrens definitiv festgelegt werden.
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Auf jeden Fall ist unter Gebdude B eine unterirdische Velostation mit 190 VMP und direkter
Zufahrt von der Hauptstrasse/Tramhaltestelle her vorgesehen.

Das erhdohte Angebot an Velo-/Mofaabstellplatze fir die Gebaude A-H, Y und Z von ins-
gesamt maximal rund 840 VMP (Velos und Spezialfahrzeuge) kdnnen auf den Parzellen
angeordnet werden. Damit ist der Nachweis der Machbarkeit erbracht.

Die Voraussetzungen fiir eine PP-Reduktion bei Wohnungen («genligend Zweirad-Ab-
stellplatze») sind erfillt. Es wird ein gegeniiber der kantonalen Empfehlung deutlich er-
héhtes Angebot an Velo-/Mofaabstellpldtzen realisiert.

Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00/Tk, kIl
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [21] / 15.10.2021



Gde Birsfelden

Quartierplanung Zentrum Verkehrsgutachten

Seite 33

5.1

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Verkehrsaufkommen Gemeindeprojekt

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens respektive des durch die geplante Uberbauung
generierten Verkehrs erfolgt anhand des grdssten Parkplatzbedarfs gemdss Nutzungssze-
narien (siehe Kap. 4.2 und ANHANG 2) sowie anhand des spezifischen Verkehrspotentials
(SVP) je Parkplatzkategorie.

5.1.1 Verkehr aus wegfallenden Parkplatzen

Um das Verkehrsaufkommen der beiden Parkplatze «Zentrum» und «ehemalige Gemein-
deverwaltung» zu erfassen, wurde am Mittwoch, 23.10.2019 eine Parkplatz-Erhebung
durchgefiihrt (siehe Kap. 2.5.1 und 2.5.3). Somit sind deren spezifische Verkehrspotentiale
pro Parkplatz bekannt. Die erhobene Fahrtenzahl fiir den 6ffentlichen Parkplatz ergibt fir
das heutige Parkplatzregime zur auf dem Strassennetz massgebenden Abendspitzenstunde
beispielsweise ein spezifisches Verkehrsaufkommen von 0.37 Fahrten/PP, h.

Fir die bestehenden Besucher-Parkplatze des Gemeindeverwaltung (Gebaude G) wird mit
dem spezifischen Verkehrsaufkommen eines Schalterbetriebs gerechnet. In den werktagli-
chen Spitzenstunden wird somit folgendes, mit dem QP wegfallendes Verkehrsaufkommen
berechnet:

Parkplatz Anzahl PP |[MSP (7-8 Uhr) ASP (17-18 Uhr)
Einfahrten |Ausfahrten |Einfahrten |Ausfahrten

Offentlicher PP Zentrum 45 Pp 11 1 16 17

Ehemalige Gemeindeverwaltung 8 PP 4 1 1 3

Gebdude G (ehemalige BLKB) 26 PP 10 5

Total 79 PP 25 7 17 26

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen aus wegfallenden Parkplatzen

Die mit dem QP wegfallenden Parkmdglichkeiten generieren zur werktéglichen Abendspit-
zenstunde ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 17 Zu- und 26 Wegfahrten.

5.1.2 Verkehrsaufkommen des QP (Einstellhallen)

Das Verkehrsaufkommen der 6ffentlichen Parkplatze durch die Besucher der umliegenden
Zentrumsnutzungen liegt tiefer als das Ublich angenommene spezifische Verkehrspotential
flr das aktuelle Parkregime mit einer Beschrankung der Parkdauer auf 3 Stunden. Dieses
spezifische Verkehrspotential liegt gemass ehemaliger VSS-Norm Parkieren/Betrieb (SN
640 293) in einem Bereich von 0.4 - 0.6 Fahrten/ PP,h.

Um den mit der Neubebauung verbundenen Mehrverkehr der Besucher abbilden zu kénnen,
wird das spezifische Verkehrsaufkommen eines Besucher-Parkplatzes zur Abendspitze auf
den Wert der VSS-Norm von 0.6 Ein-/ Ausfahrten/h, PP und somit um rund 60% erhoht.
Die damit verbundene Erhéhung der Fahrtenzahl deckt voraussichtlich die Steigerung der
Besucherfrequenz durch die neuen Zentrumnutzungen genigend ab (Annahme liegt auf
sicherer Seite).

Das Gebdude H hat beziglich Parkplatzzahl eine Besitzstandsgarantie, d.h. es werden in
der neuen EH Sid gleich viele Parkplatze wie im Bestand angeboten. Diese Parkplatze 16sen
auch im QP gleich viele Fahrten wie heute aus.

Die Besucher-Fahrten des Versammlungssaals fallen bei einer Abendveranstaltung mehr-
heitlich erst nach der Abendspitzenstunde (ab 18 Uhr) an, weshalb nur die Stamm-PP Fahr-
ten in der Abendspitzenstunde ausldsen.
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Fiir die Belange des Nachweises der OV-Kapazitaten (siehe Kap. 6) wird auch eine Abschit-
zung des durchschnittlichen Werktagsverkehrs (DWV) des QP benétigt. Dieser wird analog
der Abendspitze abgeschatzt, wobei hier die Besucherfahrten des Versammlungssaals mit-
einberechnet werden.

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens der beiden Einstellhallen Nord und Siid
ergibt im verkehrlich ungtlinstigsten Fall sowie die Zuordnung der Parkpldtze aus Kap. 4.4
folgende Werte (sieche ANHANG 6):

ASP (17-18 Uhr) Tagesverkehr

Gebaude Einfahrten Ausfahrten Total Fahrten |DWV DTV

A 16 16 32 173 154
B 21 21 42 274 235
C 20 17 37 179 167
F 4 4 8 60 51
G 4 7 11 65 46
H 11 11 22 186 159
J 1 1 2 12 12
X 2 2 4 21 21
Y 2 0 2 156 134
z 2 2 4 20 14
Einstellhalle Sud 83 81 164 1'146 994
D 5 4 9 33 33
E 6 5 11 39 39
F 11 10 21 125 108
Einstellhalle Nord 22 19 41 188 162
|Total EH Nord + EH Siid | 105| 100| 205] 1'334] 1'156|

Bemerkung: Von den insgesamt 14 Besucher-PP Nicht-Wohnen des Gebdude F wurden 6 PP in die EH
Sid verschoben (siehe Kap. 4.4.1). Das Gebaude F erscheint daher in beiden Einstellhallen.

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen Einstellhallen Nord + Sid zur werktaglichen Abendspitze (ASP:
Fahrten/h) sowie fiur den Tagesverkehr (DTV, DWV: Fahrten/24h)

Fur die massgebende Abendspitzenstunde (ASP) ergeben sich fir die Einstellhalle Std
rund 165 Fahrten/h und flr die Einstellhalle Nord rund 40 Fahrten/h. Berechnet auf einen
Werktag (DWV) ergeben sich fur den QP Zentrum rund 1'300 MIV-Fahrten pro Werktag.
Die Fahrtenzahl im durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) als Jahresmittel betragt
rund 1’160 Fahrten/Tag.

5.1.3 Nachweis Verfiigbarkeiten Parkplatze EH Siid

Nachfragecharakteristik Besucher Dorfzentrum

Gemass Kap. 2.5.1 und Kap. 2.5.3 ist die heutige Nachfrage der rund 45 Besucher-Park-
platzen im Zentrum bekannt. Diese setzt sich zusammen aus Besuchern und Kunden der
umliegenden Dorfzentrums-Einkaufsgeschafte, der Gemeindeverwaltung, der Bank und der
Post sowie weiterer Dienstleister. Die erhobene spezifische Tagesganglinie entspricht be-
zuglich dem Wert von 7 Umschlagen/PP, Werktag dem Richtwert fur 6ffentliche Parkplatze
mit 180 Minuten Parkdauerbeschrédnkung?, weicht aber mit der ausgepragten «9-Uhr-
Spitze» von der gangigen Ganglinie ab.

Es ist davon auszugehen, dass auch die im neuen QP entstehenden Nutzungen «Dorfzent-
rumsaffin» sein werden und die gleiche Tagesgang-Charakteristik aufweisen werden.

1 Parkplatzregime Nr. 9 geméss alter VSS-Norm 640 293 Parkieren/Betrieb
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Nachfrage Besucher aus QP-Nutzungen EH Siid

Die Ganglinie flir Besucherparkplatze in der Einstellhalle Sid wird anhand folgender Cha-
rakteristiken abgeschatzt:

e Effektiver stlindliche PP-Belegung fir Besucher der Wohnnutzungen (Gebaude A-C; 38
zugeordnete Parkplatze; ohne Parkdauerbeschrankungen) gemass gangiger Richtli-
nien

e Stindliche PP-Belegung fir Besucher der Nicht-Wohnnutzungen (Gebdude A-C/G/H; 66
zugeordnete Parkpldtze), gemass obiger Birsfelder «Charakteristik» aus den Zent-
rumsnutzungen; mit kompletter Belegung der entsprechenden zugeordneten Parkplatze

o PP-Bedarf Besucher des Versammlungssaals, welche nur sporadisch nachgefragt
werden und in der Regel nach ca. 18:00 Uhr bereitstehen missen.

Belegungsganglinie «Pool-Parkpldtze» fiir Besucher

Gemass Beobachtungen in der Erhebung werden von zahlreichen Parkplatznutzern mehrere
Ziele und Besorgungen nacheinander erledigt, mit teilweise «Zwischenablage» im Fahr-
zeug. Die neuen Nicht-Wohnnutzungen im QP werden das bestehende Dorfzentrum ergan-
zen und werden somit «kkomplementar» zu den Ubrigen Nutzungen sein. Es ist daher davon
auszugehen, dass ein Teil der Besucher der neuen Nutzungen auch Besorgungen in den
anderen angrenzenden Bereichen des Dorfzentrum tatigen werden (und umgekehrt).

Durch die neuen Nicht-Wohnnutzungen im QP wird somit nicht eine ganzlich neue Nach-
frage im MIV generiert, sondern ein betrachtlicher Teil der Besucher werden Nutzungen
sowohl auf dem QP-Areal wie auch in den angrenzenden Gebduden aufsuchen. Aus der
Analyse des heutigen spezifischen Verkehrspotentials (siehe Kap. 5.1.2) kann in einer eher
konservativen Annahme von einer Zunahme von rund 60% gerechnet werden.

Fir die neuen Wohnnutzungen ist von einer eine ganzlich neuen Besuchernachfrage auszu-
gehen.

Die Nachfrage an Besucher-Parkplatzen kann nun in Uber einen ganzen Werktag ermittelt
werden. In Abbildung 14 ist die Uberlagerung der Nachfrage der einzelnen Nachfrage-Seg-
mente und der resultierende Parkplatzbedarf fur die Einstellhalle Stud dargestellt.
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Abbildung 14: Belegung des Pools an Besucherparkpldtzen in Einstellhalle Sid (violette Linie = Ge-
samtzahl Besucherparkplatze («Pool»)

Das Angebot an vorhandenen Besucher-Parkplatze in der Parkgarage Sid ist in Abbildung
14 mittels einer gestrichelten Linie eingezeichnet.
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Bei einer realistischeren Annahme der Steigerung der Gesamtnachfrage im MIV aus Abbil-
dung 14 ergeben sich folgende Schlussfolgerungen:

e Um die 9-Uhr-Besucherspitze wird mit einer weitgehenden Auslastung der Besucher-
Parkplatze gerechnet.

e An den Werktagen ist mit einer guten Belegung der Besucherparkplatze zu rechnen. Aus-
serhalb der 9 Uhr-Besucherspitze sind aber noch rund 20-30 freie Platze zu erwarten.

e Abends sinkt die Auslastung der Besucherparkplatze deutlich, so dass mehr als rund 50
Parkplatze frei sein werden. In dieser Zeit kann der Besucherverkehr von Veranstaltun-
gen im Saal aufgenommen werden. Dabei kann der Saalnutzung mehr als die Anzahl
Pflichtparkplatze zur Verfligung gestellt werden.

Durch die Uberlagerung der einzelnen Nachfragesegmente und deren Schwankung tiber
den Werktag kann die Belegung des Pools an Besucherparkplatzen abgeschatzt werden.
Wahrend fir die Wohnnutzungen im QP mit einer ganzlich neuen Besucher-Nachfrage zu
rechnen ist, wird sich die Nachfrage an Besucherparkpldtzen im Dorfzentrum um (kon-
servativ geschatzt) rund 60% erhdhen. Dies, da die Parkplatzbenutzer nicht nur Nutzun-
gen im QP-Areal, sondern auch in der Umgebung aufsuchen werden. Ein Teil der zukinf-
tigen Besucher ist daher in der heute ermittelten Parkplatz-Nachfrage bereits enthalten.

Die effektiv benétigten Anzahl Besucherparkplatze kdnnen mit der Poolnutzung (Mehr-
fachnutzung) zur Verfligung gestellt und das bestehende Parkierungsangebot des Ober-
flachen-Parkplatzes in die Parkgarage verlagert werden.

5.2 Verkehrsaufkommen Gebdude I
Der PP-Bedarf und daher auch das Verkehrsaufkommen des Areals I wird auch bei einem
Neubau nicht wesentlich héher sein wie heute (ca. 28 Wohnungen). Um auf der sicheren
Seite zu sein (verkehrlich ungtinstiger Fall), wird das in ANHANG 7 berechnete Verkehrs-
aufkommen des Neubaus ohne Abzug des bestehenden Gebdudes voll mit einberechnet:
e Rund 10 Einfahrten/h
¢ Rund 5 Ausfahrten/h
e Rund 15 Fahrten/h total
5.3 Zusatzlicher Verkehr durch QP
Der durch den QP generierte zusatzliche Verkehr errechnet sich wie folgt:
Zusatzlicher Verkehr durch QP (Kap. 5.3) = - Verkehr aus entfallenden Parkplatzen (Kap.
5.1.1) + Neuer Verkehr der Einstellhallen (ohne Doppelzahlung Bestands-PP fiur Gebaude
H) + Verkehr Gebaude I (Kap. 5.2). Die entsprechenden Werte lauten:
Einfahrten |Ausfahrten |Total Fahrten

Wegfallende PP (aus Tabelle 8) -17 -26 -43
Einstellhallen Nord + Sid (aus Tabelle 9) +105 +100 +205
Gebaude H (Vermeidung Doppelzahlung) -11 -11 -22
Verkehr Gebaude I (Kap. 5.2) +10 +5 +15
Total +87 +68 +155
Total gerundet +85 +70 +155
Tabelle 10: Durch den QP erzeugtes zusatzliches Verkehrsaufkommen
In der massgebenden Abendspitzenstunde (ASP) I6st der QP Zentrum also rund 85
zusatzliche Einfahrten/h und 70 zusatzliche Ausfahrten/h (total rund 155 zusatzliche
Fahrten/h) aus.
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5.4

Leistungsnachweis Strassennetz

5.4.1 Umlegung aufs Strassennetz

Bei der Umlegung der abgeschatzten Fahrten auf das Strassennetz zur werktdglichen
Abendspitze wird — unter Beachtung der Zufahrtsméglichkeiten (siehe Abbildung 5) - wie
folgt vorgegangen:

Zu- und Wegfahrtsrichtung gemass der Zahlresultate aus dem kantonalen Umbauprojekt
Hauptstrasse [13] mit Abbiegen in Schulstrasse oder Rheinstrasse — Kirchstrasse.

Nur die Einwohner mit entsprechender Berechtigung dirfen auf ihren Fahrten aus Rich-
tung Osten die ,Schleichwege®/ direkten Zufahrten (ber Friedhofstrasse benutzen. Die
anderen Fahrten von ,Nichteinwohnern® fihren tUber die Hauptstrasse.

Die zur Abendspitze resultierende Verkehrsbelastungen berechnen sich wie folgt: Grund-
belastung Kantonsprojekt [13] + Zusatzlicher Verkehr durch Quartierplan

Die Zu- und Wegfahrten sind infolge der bestehenden Strassensignalisation nach Nutzer-
kategorie unterschiedlich:
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Abbildung 15: Umlegung des QP-Verkehrs auf das umliegende Strassennetz

Die Umlegungen ergeben gegenliber heute folgende Veranderungen (siehe ANHANG 9):

Zunahme Verkehr auf Schulstrasse (Hohe Einfahrt Hauptstrasse) zur Abendspitze: um
ca. 155 Fahrten/h (85 Ein- und 70 Ausfahrten)

Resultierende Gesamtbelastung Schulstrasse (am Knoten Hauptstrasse): rund 320 Mfz/h

Diese Belastung der Schulstrasse liegt immer noch im Bereich einer starkeren siedlungs-
orientierten Strasse. Die Belastung ist also dem Ausbaugrad weiterhin angemessen.

Summe des im heutigen LSA-Knoten bzw. zukiinftigen Kreisel Haupt-/Schulstrasse zu
verarbeitenden Verkehrs erhdht sich von rund 1390 Mfz/h auf rund 1’515 Mfz/h (+ 9%).

5.4.2 Vergleich mit Leistungsanalyse Stufe Machbarkeit

RK&P hat 2018 die verkehrlichen Auswirkungen in der Projektphase Machbarkeit fir die
Quartierplannutzungen geprift (Arealiberbauung Zentrum Birsfelden, Verkehrliche Bera-
tung vom 27.07.2018). In dieser Projektphase wurde fir die massgebende ASP rund 120
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Fahrten/h berechnet. Der Vergleich des aktuell berechneten Verkehrsaufkommens zur
Abendspitze mit verkehrstechnischem Nachweis aus der vorangehenden Machbarkeitspri-

fung zeigt:

Einfahrten Ausfahrten Total Fahrten
Verkehrsaufkommen Machbarkeit |76 38 114
\Verkehrsaufkommen QP 85 70 155
Differenz +10 +32 +42

Tabelle 11:  Vergleich Verkehrsaufkommen ASP im aktuellen QP mit den Berechnungen auf Stufe
Machbarkeit fiir samtliche Richtungen

Weil das Verkehrsaufkommen mit dem QP leicht grésser ist als in der Machbarkeitsstudie
werden die folgenden Knoten-Leistungsnachweise nochmals neu berechnet. Die Leistungs-
nachweise werden jeweils fur den heutigen Zustand auf der Hauptstrasse (LSA-Knoten
Schulstrasse) wie auch flir den zukiinftig geplanten Zustand (Kreisel Schulstrasse) aktuali-
siert.

5.4.3 Leistungsnachweis bestehender LSA-Knoten Schulstrasse

Die Auslastung und Funktionsweise der heutigen LSA-Anlage an der Schulstrasse ist im
Bericht «Birsfelden Verkehrsmanagement, LSA Muttenzerstrasse: Optimierung» vom
26.09.2016» beschrieben. Dies, weil die LSA Schulstrasse mit der benachbarten LSA Mut-
tenzerstrasse eine betriebliche Einheit bildet. Die in der genannten technischen Dokumen-
tation aufgeflihrten stlindlichen Kapazitdten (Anzahl Grinsekunden/Stunde) werden auf
Basis des Signalzeitenplans (siehe ANHANG 10) mit folgenden Belastungen verglichen:

e Zustand ohne QP: Erhebungsresultate aus Machbarkeitsstudie des Kantons (in ANHANG
9 schwarz aufgefiihrt), hochgerechnet in PWE/h
e Zustand mit QP: Zustand ohne QP + zusatzlicher Verkehr durch QP [PWE/h]

Die Berechnungsresultate fiir eine Umlaufzeit der LSA von tu = 72s mit den Kennwerten
Auslastung des Griinzeitangebots (Xsg) und der Verkehrsqualitatsstufe (VQS auf Basis der
mittleren Wartezeiten; gemass SN 640 023a) lauten:

?fgltts?;izrgruppen) Ohne QP Mit QP Veranderung
Hauptstrasse West

- Linksabbieger (SG 11) X1 =17% |VQSB X11 =46% [VQSC X11 = +29%

- Geradeaus (SG 10) X0 =72% |VQS B Xi0 = 75% |VQS A X10 = +3%
Hauptstrasse Ost

- Geradausrechts (SG 9) X9 = 67% VQS A X9 = 74% VQS A Xo = +7%
Schulstrasse

- Rechts-/Linksabbieger (SG 8) Xs = 44% VQS B Xs = 72% VQS D Xs = +28%

Xaa = Auslastung (Verkehrsmenge/Kapazitat) an einer Signalgruppe (Fahrstreifen)
VQS = Verkehrsqualitdtsstufe (Definition gemass SN 640 023a)

Tabelle 12: Leistungsbeurteilung des heutigen LSA-Knotens Haupt-/Schulstrasse

Die Leistungsbeurteilung gemass SN 640 023a (Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Be-
lastbarkeit: Knoten mit Lichtsignalanlagen) zeigt folgende Resultate:

e Die Berechnungsergebnisse mit sehr guten bis ausreichenden Verkehrsqualitaten der
Stufen A-D (fir Kantonsstrasse: Stufen A-C) zur Abendspitze erscheinen gegensatzlich
zu den langen Riickstaukolonnen vor Ort. Die heute auftretenden Uberlastungen stam-
men aber vom Knoten Breite in der Stadt Basel her. Der vorliegende Knoten wird von da
entsprechend zugestaut.

e Der LSA-Knoten Haupt-/Schulstrasse selbst ist hingegen nicht Giberlastet und kann somit
eine gute lokale OV-Priorisierung gewéhrleisten.
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e Die Zusatzbelastung durch den QP ist im Vergleich mit der Gesamtbelastung des Knotens
gering und ergibt auch flr die separaten Fahrstreifen in der Zu- und Ausfahrt der Schul-
strasse (SG 8 und SG 11 gemass Tabelle 12) unproblematische Auslastungen und aus-
reichende Verkehrsqualitaten.

Das QP-Areal ist demnach genligend leistungsfahig erschlossen. Vom geringen Zusatzver-
kehr ist keine wesentliche Veranderungen des Verkehrsablaufs auf der Kantonsstrasse zu
erwarten. Die Wartezeiten in der Schulstrasse steigen aber an.

5.4.4 Leistungsnachweis mit Kantonsprojekt Ortsdurchfahrt

Auf Basis des Kantonsprojektes , Ortsdurchfahrt Birsfelden™ (Projektstand Vorprojekt; Stand
01.02.2021, siehe [13]) wurden die Auswirkungen der Zentrumsentwicklung auf das Kan-
tonsstrassennetz Uberprift.

Als Vergleichsbasis dient eine Einzelknotenbetrachtung mit den Verkehrsmengen ,,ohne QP"
(= IST-Zustand), fur welche im Rahmen des Kantonsprojekts umfangreiche Simulations-
rechnungen durchgefiihrt wurden. Eine Gegenulberstellung der beiden Berechnungsresul-

tate zeigt:

Knotenzufahrten Ohne QP Mit QP Verdanderung
Hauptstrasse West X=73% VQS B X =77% VQS B X =+4%
Hauptstrasse Ost X =67% VQS A X =72% VQS B X =+5%
Schulstrasse X = 18% VQS A X = 29% VQS A X =+11%

X = Auslastung (Verkehrsmenge/Kapazitat) an einem Kreiselast

VQS = Verkehrsqualitatsstufe

Tabelle 13: Veranderungen der Auslastungen und Verkehrsqualitaten an den Zufahrten zum Krei-

sel Schulstrasse infolge des QP zur Abendspitze

Der Leistungsnachweis erfolgt auf Basis einer pauschalen Leistungsbeurteilung als Einzel-
knoten gemass VSS-Norm (siehe ANHANG 11) und unter Gberschlagiger Bericksichtigung
der ,Sperrzeiten™ am Kreisel infolge der 16 Tramdurchfahrten (= 16*30s = 480s von 3600s
gesperrt).

Zum heutigen Zeitpunkt ist die Gesamt-Verkehrsbelastung im Raum Birsfelden - Basel-Ost
problematisch. Der leistungskritische Punkt liegt wiederum am LSA-Knoten Breite und so-
mit ausserhalb des QP-Perimeters.

Der durch den QP-Perimeter verursachte Zusatzverkehr ist im Vergleich zu den Verkehrs-
mengen auf der Hauptstrasse gering. Die Einzelknoten-Berechnung ergeben mit dem ge-
planten Umbau der Hauptstrasse (Kantonsprojekt; Stand Vorprojekt) unproblematische
Auslastungen und Verkehrsqualitaten am Knoten Schulstrasse.

Die im Vergleich zur Verkehrsbelastung auf der Hauptstrasse geringe Zunahme des Ver-
kehrs durch den QP flihrt dazu, dass die Verkehrsmenge auch in einer knotentibergrei-
fenden Gesamtschau handelbar ist. Der Knoten Schulstrasse kann den Zusatzverkehr auf-
nehmen.

Im kantonalen Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die Hauptstrasse [13] lassen sich die
in das Dorfzentrum einfahrenden Verkehrsmengen aktiv steuern (Dosieren), so dass flr
den ,dorfbezogenen Ziel- und Quellverkehr" sowie fiir eine OV-Bevorzugung auch zukiinftig
genltgend Kapazitaten vorhanden sein werden.
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6.1

OFFENTLICHER VERKEHR

Auswirkungen QP auf den OV

Gemass ANHANG 6 erzeugt der QP Zentrum rund 1'100 zusatzliche Motorfahrzeugfahrten
pro Werktag (jeweils verkehrlich unglnstigster Fall). Das Stadtzentrum von Basel (Entfer-
nung ca. 3km) kann mit dem Tram umsteigefrei unter 10min und mit dem Velo innert
15min erreicht werden. Zudem sind wie in Kap. 2.1 erwahnt diverse Nutzungen in Fussdis-
tanz in Birsfelden vorhanden, weshalb man von Uiberdurchschnittlichen MS-Anteilen des OV
und des Fuss- und Veloverkehrs ausgehen kann. Fir den QP Zentrum kann deshalb fir die
Umrechnung von MIV zu OV mit dem Faktor 0.5 gerechnet werden (MS MIV ist ca. zweimal
so gross wie MS OV, siehe Kap. 3). Der QP Zentrum erzeugt also rund 550 OV-Fahrten pro
Werktag.

Der Kanton BL (Abteilung OV) hat ein Berechnungsverfahren entwickelt, bei welchem die
Zusatzbelastung infolge QP Uber den Tag ins Verhaltnis gesetzt wird zur vorhandenen Lini-
enbelastung im IST-Zustand (DWV-Zahlen 2018, siehe [12]). Damit kann ermittelt werden,
um wieviel % die Linienbelastung zunimmt. Die zusatzlichen Ein- und Aussteiger infolge QP
werden dabei jeweils analog zu den heutigen Ein-/Aussteigerzahlen auf den beiden Rich-
tungen einer Linie verteilt. Nur wenn die Linienbelastung infolge QP im Tagesverkehr um
mehr als 10% steigt, ist die OV-Situation im Detail zu analysieren.

Fir den QP Zentrum ist das OV-Angebot der Tramlinie 3 ab Haltestelle Birsfelden, Schul-
strasse sowie die Buslinien 80/81 ab Haltestelle Birsfelden, Kirchmatt massgebend. Die
Verteilung der rund 550 zusétzlichen OV-Fahrten pro Tag infolge QP Zentrum auf diese
Tram- und Buslinien und die beiden Richtungen erfolgt analog den Ein-/Aussteigerzahlen
2018. Da die beiden Buslinien 80 und 81 ab Birsfelden die gleiche Strecke fahren und zu-
sammen einen 15min-Takt ergeben, wurden die Passagierzahlen zusammengezahlt.

Gemass ANHANG 8 liegt die Belastungszunahme bei der Linie 3 zwischen 2.2% bis 8.2%,
bei den Linien 80/81 bei max. 1.2%.

Die Werte flr die Tramlinie 3, wie auch flr die Buslinien 80/81 liegen unter der Grenze
von 10%. Die Haltestelle Schulstrasse liegt eher am Anfang bzw. Ende der Tramlinie 3,
weshalb die Belegung hier gering ist. Aus diesen Griinden sind keine weiteren Detailab-
klarungen notwendig.
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7.1

MOBILITATSKONZEPT

Spezifisches Mobilitatsmanagement

Mit geeigneten Mobilitdtsmassnahmen flir den QP-Perimeter soll eine hohe Umlagerung der
MIV-Fahrten zu den umweltvertraglichen Verkehrsmitteln (OV, Fuss- und Veloverkehr) so-
wie eine Reduktion der Anzahl Parkpldtze erzielt werden. Die Vorgaben betreffend den Ab-
stellanlagen des Veloverkehrs sind bereits in Kap. 4.6 beschrieben.

ANHANG 1 zum Reglement [14] regelt dabei die fiir ein jeweiliges PP-Angebot zu treffenden
weitergehenden Mobilitatsmassnahmen.

Wird flr die «privaten» Arealteile ein Angebot von 0.7 Stamm-PP/Wohnung realisiert, so
sind folgende Mobilitatsmassnahmen umzusetzen:

e Erstellung eines Lieferdepots fir die Bewohnerschaft: Gemeinsamer Standort; z.B. fir
grossere Pakete

e Parkplatzbewirtschaftung der Besucher-PP: Mit geeigneten Mitteln ist sicherzustellen,
dass die Besucher-PP wirklich fiir Besucher zur Verfligung stehen und nicht durch An-
wohnerfahrzeuge belegt werden.

e Bereitstellung ausfuhrlicher Informationen fiir Mieter zum Mobilitatsangebot der Liegen-
schaft und der Gemeinde. Darin kénnen beispielsweise Orts-, Fussnetz- und Velonetz-
pléane sowie OV- und Sharingangebote aufgefiihrt sein. Die technische Umsetzung (Flyer,
Newsletter, App, ...) ist offen.

Werden auf Arealteilen die deutlich reduzierten Parkplatzangebote von 0.25 Stamm-PP
/Whg. oder 0.07 Stamm-PP/Whg. gewahlt, so sind zusatzlich zu den oben aufgefiihrten
Massnahmen weitere Mobilitdétsmassnahmen zu realisieren:

e Es ist eine Reparaturinfrastruktur fir Velos inkl. Pumpstationen anzubieten. Pro Infra-
struktur wird eine Mindestflache von 8m? mit Reparaturplatz vorgegeben. Dort kénnen
Anwohner und Mieter kleinere Reparaturen selbst durchfiihren. Zu gewissen Zeiten steht
ihnen Fachpersonal vor Ort zur Verfligung.

e Den Bewohnern stehen standortgebundene Motorfahrzeuge (Pool-Motorfahrzeuge) zur
Verfligung, welche im Sinne eines Carsharings benutzt werden kénnen. Die Benutzungs-
modalitéaten werden nicht vorgeschrieben, dirften aber gemass Erfahrungen aus anderen
Siedlungen gegen (reduziertes) Entgeld benutzbar sein. Diese Motorfahrzeuge stehen
auf den «hauseigenen» Stamm-Parkplatzen.

e Den Bewohnern stehen zudem weitere «hauseigene» Sharingangebote wie Spezial-/E-
/Lastenvelos oder E-Roller zur Verfligung. Auch hier werden die Benutzungsmodalitaten
nicht vorgeschrieben. Deren Standorte dirften auf dem Areal verteilt auf den eingeplan-
ten Standorten flUr Spezialvelos liegen.

Die quantitativen Mindestvorgaben regelt ANHANG 1 zum Reglement [14]. Die definitiven
Standorte, deren Anzahl und die Benutzungsmodalitaten sind im Baugesuchsverfahren auf-
zuzeigen.

Als nicht verpflichtende Massnahme wird infolge der stark reduzierten Pflichtparkplatzzahl
auch ein Mobilitdétsmanagement in Unternehmen empfohlen: Insbesondere wdre ein Zutei-
lungskonzept der Stammparkplétze sowie Massnahmen zur vermehrten Nutzung des OV
und des Velos durch die Mitarbeitenden hilfreich.

Die 6ffentliche Hand (Einwohnergemeinde Birsfelden) ist gemdass Reglement flir die Reali-
sierung folgender «begleitender» Massnahmen zusténdig:
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7.2

e Begrenzung der Anzahl Anlieferungsfahrten auf dem Zentrumsplatz/Fahrgassen durch
Erteilung von Ausnahmebewilligungen fiir Waren- und Personentransporte auf Basis von
definierten Bewilligungskriterien und -verfahren. Sie kontrolliert auch die Einhaltung der
Regeln.

e Sie Fordert eine kombinierte Mobilitat und ermdglicht dabei durch Stellplatzzuteilungen
im QP-Areal die Realisierung von allgemein zuganglichen Bikesharing-Angeboten (z.B.
Pick-e-Bike an der Tramhaltestelle) und allgemein zuganglichen Carsharing-Angeboten
(z.B. Mobility-Go).

e Sie nimmt die abschliessende Parkplatzzuteilung in den Parkgaragen Nord und Sud im
Rahmen der Baurechtsnehmervertrdage vor. In diesem Rahmen kann sie den einzelnen
Baurechtsnehmern auch die Anzahl Stamm-PP fiir Wohnungen im gemdss Reglement
erlaubten Rahmen vorschreiben. Dies gilt auch flir die privaten Bauvorhaben, falls diese
ihre Parkplatze in eine der beiden Parkgaragen verlegen wollen.

e Sie bewirtschaftet den «Besucherparkplatz-Pool» in den Parkgaragen Nord und Sid mit-
tels Tarif/System/Parkdauer im Rahmen des in Kap. 7.2 erlduterten Parkraummanage-
ments.

Erganzende Erldauterungen zum Parkraummanagement EH Nord + Siid

Das heutige Kurzparkerregime des offentlichen Parkplatzes sowie der Besucherparkplatze
bei der ehemaligen Gemeindeverwaltung hat sich bewdahrt, da Kurzparker bevorzugt wer-
den. Es ist dennoch mdglich, mehrere Vorgdnge, wie z.B. einen Arztbesuch und einen Ein-
kauf innerhalb von 3h zu erledigen ohne umparkieren zu missen. Es hat sich gezeigt, dass
der PP im Zentrum nur kurzzeitig am Morgen ganz ausgelastet ist. Die Parkfeldkategorien
werden in den Einstellhallen Nord und Sid wie folgt bewirtschaftet:

Stamm-PP Nicht-Wohnen: Diese Parkplatze sind den jeweiligen Nutzungen fest zugeteilt
und kénnen von den Angestellten von Geschaften, Cafés usw. oder fir Betriebsfahrzeuge
ohne Parkdauerbeschrankungen mittels Badge genutzt werden.

Besucher-PP_Nicht-Wohnen: Die o6ffentlich benutzbaren PP werden analog dem heutigen
Regime bewirtschaftet (Tarif, System, Parkzeitbeschrankung). Zudem bilden sie zusammen
mit den Besucher-PP Wohnen einen Pool (Mehrfachnutzung), d.h. sind ohne eine Zuordnung
an einen bestimmten Nutzer. Sie sind offentlich benutzbar.

Besucher-PP Wohnen: Fir die Besucher der Anwohner, welche ohne Zeitlimite parkieren
kénnen, ist ein geeignetes System zur Benitzung (ohne Missbrauchsmdéglichkeit) vorzuse-
hen. Die Besucher-PP Wohnen bilden zusammen mit den Besucher-PP Nicht-Wohnen einen
Pool, sodass eine mdglichst maximale Mehrfachnutzung der begrenzten Parkierungsmdog-
lichkeiten moglich wird. Sie sind 6ffentlich benutzbar.

Stamm-PP Wohnen: Der Parkhaus-Betreiber teilt Kontingente den einzelnen Grundstiickei-
gentimern zu (Anzahl PP pro Gebaude), welche diese eigenverantwortlich innerhalb der
Gebaudebewohner verteilen oder zum Abstellen von hauseigenen Carsharing-Fahrzeugen
nutzen. Diese Parkplatze sind keinem Regime unterworfen. Auch hier erfolgt der Zutritt zu
den zugewiesenen Parkplatzen mittels Badge.

Zusténdigkeit: Zustandig fir den Bau und Betrieb sowie die Bewirtschaftung der Einstell-
halle Nord und Sid ist die Gemeinde Birsfelden. Sie verfligt abschliessend die PP-Zuteilung
gemass Kap. 4.2. Falls der Bau und Betrieb an private Betreiber abgegeben werden, so
unterstehend dieses den gleichen Regelungen.

Sollten die Ziele im Rahmen des Monitorings nicht erreicht werden, sind auch Massnahmen
zur Justierung des Parkregimes (z.B. Veranderung Parkzeitlimitierung oder Gebihrenstruk-
tur) zu prifen und gegebenenfalls umzusetzen.
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7.3

Die limitierte Parkplatzzahl macht ein spezifisches Mobilitatsmanagement (flankierende
Massnahmen) notwendig, um einerseits den Gebrauch der Alternativen zum privaten
Motorfahrzeug zu férdern, andererseits fiir die Zentrumsnutzungen die heutigen (Kurz-)
Parkierungsmdoglichkeiten weiterhin anbieten zu kénnen.

Controlling und Sicherstellung

Zwecks Wirkungskontrolle der Massnahmen vom Mobilitdtskonzept fiir das Gesamtareal
sind gemass Reglement [1] verschiedene Themen zu erheben. Dass die Inhalte des Mobili-
tatskonzeptes eingehalten werden, muss auf zwei Ebenen kontrolliert und sichergestellt

werden:

e Zwischen Mieter/Genossenschafter und Grundstlickseigentiimer
e Zwischen dem Grundstiickseigentiimer/Parkgaragenbetreiber und der Gemeinde

Die im Rahmen des Monitorings zu erfassenden Indikatoren und Messgréssen sowie deren
Erfassung sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Thema/Indikator Messgrossen Erfassung Verant-
wortlich
Optimale Zuteilung Zuteilungsbedarf fir Mieter/Ge- Umfrage bei Baurechts- G
Stamm-PP Wohnen nossenschafter nehmern
Genulgend Besucher- Anzahl/Anteil belegte Besucher- Erhebung der PP (ganzer P
Parkplatze PP Tag)
Genlgend Velopark- Anzahl/Anteil belegter Veloab- Direkt durch Zahlung G
platze stellplatze (Auslastung)
Carsharing-Nutzung Anzahl/Anteil genutzter Fahr- Bezug vorhandener Daten G
zeuge und Anzahl Mitglieder im von Mobility oder Befra-
Areal gung
Verkehrsmittelwahl Nutzung der Verkehrsmittel nach |Befragung bei geschlos- G
Alternativen zum MIV Nutzergruppen (Bewohner, Be- senen Nutzergruppen
schaftigte, Kunden, Besucher)
Zufriedenheit und Be- Qualitative Bewertung des Mobili- | Erfassung mittels Befra- G
durfnisse der Areal- tatsangebots und Nennung der gung (Brief/online)
Nutzer Méngel
Anlieferungsfahrten Anzahl erteilter Ausnahmebewilli- | Pro Monitoringszeitraum B
Zentrumsplatz/Fahr- gungen flr Warentransporte
gassen

G = Grundstlickseigentiimer B = Gemeinde Birsfelden

Tabelle 14:

P = Parkgaragenbetreiber

Mobilitats-Monitoring im Gesamtareal

Die Erhebungen werden gemass ANHANG 1 des Reglements [14] jeweils 3 Monate nach
Vollvermietung sowie 2 Jahre nach Inbetriebnahme jeweiliger Bauetappen durchgefiihrt
und bei der Gemeinde Birsfelden eingereicht. Die Zielvorgaben gelten als «nicht eingehal-
ten» , wenn der Bedarf an Stamm-PP das Angebot um 5% (ibersteigt, oder bei anderen
Indikatoren massgebende Abweichungen festzustellen sind.

Stellt die Gemeinde fest, dass die Ziele nicht erreicht wurden, sind entsprechende Mass-
nahmen aufzuzeigen und umzusetzen, bis Ziel und Umsetzung im Rahmen des jeweiligen
QP sichergestellt sind. Die zeitliche Abfolge der Erhebungen und weitere Details werden im
Rahmen der Baugesuche ausgearbeitet.

Mit dem Controlling wird sichergestellt, dass die Bewirtschaftung der Einstellhallen opti-
miert und die Einhaltung und Wirkung der Mobilitdétsmassnahmen im Gesamtareal Uber-
prift und gegebenenfalls verbessert werden kénnen.
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ZUSAMMENFASSUNG/FAZIT

Durch die Neubebauung des Zentrums von Birsfelden ergeben sich folgende verkehrliche
Auswirkungen:

Pro Gebdude werden 1-3 Nutzungsszenarien bestimmt. Sie basieren auf die im Regle-
ment und Plan [1] festgelegten Nutzungsmasse und -mdglichkeiten. Das jeweils am
meisten Parkplatze und Verkehr erzeugende Szenario stellt dabei als «verkehrlich un-
glinstigster Fall» die Grundlage fiir die weiteren Berechnungen des Parkplatznachweises
und des Verkehrsaufkommens dar.

Da die beiden Einstellhallen Nord und Sid auf maximal 240 PP beschrankt sind, muss die
Anzahl Parkplatze fiir das Gemeindeprojekt auf das gesetzlich mdgliche Mindestmass re-
duziert werden. Die Stamm-PP sind dabei den einzelnen Gebauden fest zugeteilt, wah-
rend alle Besucher-PP einen offentlich benutzbaren «Pool» bilden.

Aufgrund der Beschrankung der EH-Grosse wird im Gemeindeprojekt flir Wohnnutzungen
der Wert von 0.25 Stamm-PP/Whg. festgelegt. Dabei soll eine «autoarme Mobilitat» mit
Inkaufnahme zahlreicher Mobilitatsmassnahmen umgesetzt werden.

Alternativ ist auch eine weitere Reduktion auf 0.07 Stamm-PP im Sinne einer «autofreien
Mobilitat» moéglich. Die wenigen Stamm-PP dienen dabei zur Unterbringung von hausei-
genen Carsharing-Fahrzeugen.

Die privaten Bauvorhaben der Parzellen Nr. 101 und 847 kdnnen auch ein héheres An-
gebot von 0.7 Stamm-PP/Wohnung fiir Abdeckung des fir Birsfelden geschatzten nor-
malen Parkplatzbedarfs realisieren.

Die definitive Parkplatzzahl fir die Wohnnutzung wird nach Festlegen aller Nutzungsarten
und Wohnungsgréssen von der Gemeinde den einzelnen Baurechtsnehmern zugeordnet.
Auf dem QP-Areal entfallen die Fahrten der bestehenden Parkplatze Zentrum, des Ge-
badude G und ehemalige Gemeindeverwaltung. Diese Parkmdglichkeiten werden in die
neue Einstellhalle Sid integriert.

Die MIV-Zusatzbelastung durch die Arealiberbauung ist durch die geplante starke Be-
grenzung der Parkplatzzahl im Strassennetz am massgebenden Knoten Haupt-/Schul-
strasse handelbar. Es wird sowohl flir den Ist-Zustand wie auch fiir den geplanten Umbau
der Hauptstrasse nachgewiesen, dass die Verkehrsmenge auch bei einer knoteniibergrei-
fenden Gesamtschau die heutige Verkehrsabwicklung nicht wesentlich veréandern wird.
Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen im OV kann vom sehr guten OV-Angebot problem-
los bewaltigt werden.

Aufgrund der optimalen Lage im Zentrum von Birsfelden bestehen optimale Vorausset-
zungen fir ein umweltgerechtes Mobilitatsverhalten. Mit weiteren Massnahmen, wie z.B.
dem Parkraummanagement kdénnen zusatzliche Anreize dazu geschaffen werden.

Das Mobilitatskonzept im Quartierplan enthalt zahlreiche griffige flankierende Massnah-
men (z.B. beziglich Sharingangebote sowie Anzahl und Ausgestaltung der Veloanstell-
platze). Die entsprechenden Auflagen nehmen mit zunehmender Reduktion der Anzahl
Stamm-PP pro Wohnung zu.

Das Controlling flir das Gemeindeprojekt dient dazu, die Bewirtschaftung der Einstellhalle
zu optimieren, die Wirkung der Mobilitdtsmassnahmen zu unterstiitzen sowie gegebe-
nenfalls zu verstarken.

Die Erschliessung der «privaten» Arealteile erfolgt primar mit eigenen Anlagen, da mdg-
liche Bauabsichten und deren Zeithorizont im Gegensatz zum Gemeindeprojekt nicht be-
kannt sind so bauliche Abhangigkeiten in der Etappierung vermieden werden kdnnen.

Aus verkehrlicher Sicht spricht somit nichts gegen die Realisierung der vorgesehenen
Uberbauungen. Eine starke Verdichtung an diesem vom 6ffentlichen Verkehr und Lang-
samverkehr sehr gut erschlossenen Gebiet entspricht den Zielsetzungen der Raumpla-
nung. Mit dem vorliegenden Mobilitdtskonzept kdénnen die verschiedenen Bedirfnisse
zwischen dem Projektteil der Gemeinde und der «privaten» Arealteile austariert und in
der Summe die verkehrlichen Ziele der Gemeinde umgesetzt werden.
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ANHANG 1 Anlieferfahrten (Nutzungsvereinbarung)

Nutzung Wer Fahrzeugtyp Haufigkeit Anzahl Fahrzeuge Oort
g
Q
£ ® 3 ®
o c = N c
21 0 o < ] )
© [}
- 2 = - F4 =
- o o o o
(schlimmster Fall) o o o o o o
Wohnen Zligelwagen Lastwagen max. 2 |max. 100 2 Alle Gebaude
Verkauf Lastwagen 1 5 20 240 1 20 Gebaude B1
EG-Nutzungen —— - =
Uibriges Gewerbe Lieferwagen 1 4 52 5-10 40 Gebdude A1, B1,B2,C3,F, G, H
Marktfahrer PW mit Anhanger
Warenmarkt g 3-4 35-60 18 Zentrumsplatz
Marktfahrer Wohnwagen/Lieferwagen
Bauernmarkt Marktfahrer Personenwagen 1 11 max. 10 10 Zentrumsplatz
Polizei Personenwagen - - 1 1 Uberall
Rettungsfahrzeuge Krankenwagen Lieferwagen - - 1 1 Uberall
Feuerwehr Lastwagen - - 1-2 2 Uberall
Karussell-Anlieferung |Karussell-Betreiber [Spezial/Sattelschlepper 1 1 - Zentrumsplatz
Total (schlimmster Fall) 1 6 27 408 86 94
ANHANG 2 Nutzungsszenarien
Baukorper|Bisherige Nutzungsvariante 1 Nutzungsvariante 2 Nutzungsvariante 3
BGF Anzahl Anzahl BGF Anzahl Anzahl BGF Anzahl Anzahl
[m?] | Wohnunge [ Zimme [m?] | Wohnunge | Zimme [m?] | Wohnunge | Zimme
A1-A3 Al EG/OG 1|Gemeindenutzungen (Bibliothek, Ludothek, Familien 1'780
oG Wohnen 2'020 20 60
Ad A2-Ad EG Wohnen 660 7 21|EG Gewerbe (z.B. kleine Werkstatt) 660 EG Dienstleistung (Blro) 660
0G Wohnen 1’970 19 57]0G Wohnen 1’970 19 57]0G Wohnen 1’970 19 57
EG Frequenzbringer (z.B. Coop Pronto) 760 EG Frequenzbringer (z.B. Coop Pronto) 760
B1-B3 B1 , OG 1+2 |Dienstleistung (Biiro) 1’450
0G Wohnen 2'490 24 72|55 Wehnon 1040 0 30
B4 B24B3 EG Verkauf (Glacébar, Schlusselservice, Coiffeursalon) 690 EG Dienstleistung (z.B. Haus-/Kinderarztpraxis, Spitexfiliale) 690 EG Wohnen 690 7 21
0G Wohnen 2’060 20 60]0G Wohnen 2’060 20 60]0G Wohnen 2’060 20 60
Cl Teil C1+Teil C2 EG+0OG |Wohnen 590 6 18
C2 Teil C1+Teil C2+Teil C3 JEG+0OG [Wohnen 2’550 25 75
c3 Teil C3 EG Café/Restaurant 230 EG Verkauf/Café 230 EG Gewerbe 230
0G Wohnen 2'260 22 66]0G Wohnen 2'260 22 66]0G Wohnen 2'260 22 66
[o Io EG+0G |Wohnen [ 2'090] 20 60] | | | | | | | | | |
[E1+e2 e EG+OG |Wohnen [ 2'160] 21 63] [ [ [ [ | | | | [ |
Geschaftsstelle Eisenbahner BG (Schalterbetrieb) 170 Geschéftsstelle Eisenbahner BG (Schalterbetrieb) 170 Geschaftsstelle Eisenbahner BG (Schalterbetrieb) 170
EG - EG - EG - - "
F1+F2 F Café/Restaurant 320 Café/Restaurant 320 Dienstleistung (Arztpraxis) 320
0G 1 Wohnen 490 5 15]0G 1 Dienstleistung (Biiro) 490 0OG 1 Dienstleistung (Arztpraxis) 490
0G Wohnen 1'750 17 51]0G Wohnen 1’750 17 51]0G Wohnen 1’750 17 51
. EG Schalterbetrieb 50
G Gemeindeverwaltung 0G Biiro 2020
H EG Café 160 EG Café 160
EG Gewerbe 160 EG Verkauf (wenig kundenintensiv) 160
[ | [EG+0G [Wohnen [ 2910] 28] 84] | [ [ [ | | | | [ |
13 |Schuppen |EG+0G [wohnen | 270] 3] 9JEG+0G |Gewerbe | 270] | |EG+0G [Dienstleistung (Biiro) | 270] | |
[x |Arbeiterhaus |EG+0G_|wohnen | 600| 6] 18]EG+0G_|Gewerbe | 600 | |EG+0G _|Dienstleistung (Biiro) | 600 [ |
ly |Turnhalle |EG+0G [versammlungssaal | 600] | | | | | [ | | | | [ |
|1z [Museum |EG+0G [Museum | 450] | | | [ [ [ | | | | [ |
Total verkehrsrelevante Nutzflachen 32’260
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ANHANG 3 Schleppkurven massgebende Anlieferungsfahrzeuge
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Quartierplanung Zentrum

ANHANG 4 Berechnung PP-Bedarf

Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereiche A1-A3

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fuir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze

DIENSTLEISTUNG 6) ) 6
Gemeindenutzungen 1'780 m? 6 AP 0.01 PP/m?BGF | 18 PP ] 0.60 | 0.60 6 PP 6 PP
WOHNEN

20 Wohnungen 2020 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP - -- 6 PP 6 PP
TOTAL 3'800 m’ 12 PP 12 PP

24 PP

Erlduterungen:

1)  Bruttogeschossflache (BGF)

2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') — R1 = 0.6
4)  Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)

5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

6) Erfahrungswerte aus Berechnung Neubau Gemeindezentrum Pratteln (3 AP fir 940m? Bibliothek/Ludothek), Stamm-PP werden voll/ohne Abzug berechnet (1 PP pro AP)
7) Aus VSS-SN 40 281, Tabelle 1 (kundenintensive Dienstleistungsbetriebe)

Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich A4
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Fldchen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktionsq{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
WOHNEN
26 Wohnungen 2'630 m? 0.3 PP/Whg. 8 PP 0.3 PP/Whg. 8 PP -- -- 8 PP 8 PP
TOTAL 2'630 m’ 8 PP 8 PP
16 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor® Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
GEWERBE
Kleinbetriebe 660 m? 60 m? BGF/AP| 11 AP 0.4 PP/AP 4 PP 0.1 PP/AP 1 PP ]0.60] 0.60 2 PP 1PP
WOHNEN
19 Wohnungen 1'970 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP -- -- 6 PP 6 PP
TOTAL 2'630 m’ 8 PP 7 PP
15 PP
Variante 3
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
DIENSTLEISTUNG
Biro 660 m? 30 m? BGF/AP | 22 AP 0.4 PP/AP 9 PP 0.2 PP/AP 4 PP | 0.60| 0.60 3 PP 2 PP
WOHNEN
19 Wohnungen 1'970 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP -- -- 6 PP 6 PP
TOTAL 2'630 m’ 9 PP 8 PP
17 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereiche B1-B3

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor > Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf | Anzahl spezif. Bedarf | Anzahl 3) 4) plitze plitze

VERKAUF
kundenintensiv 760 m*| 532 m?| 50 m?BGF/AP| 15 AP| 0.4 PP/AP 6 PP | 0.06 PP/m” VF 32Pp ] 0.60] 0.60 2 PP 11 PP
WOHNEN

24 Wohnungen 2490 m? 0.3 PP/Whg. 8 PP 0.3 PP/Whg. 8 PP -- -- 8 PP 8 PP
TOTAL 3250 m’ 10 PP 19 PP

29 PP
Variante 2
Nutzungsart Fldchen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktionsq{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor> Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze

VERKAUF
kundenintensiv 760 m? 532 m? 50 m? BGF/AP| 15 AP 0.4 PP/AP 6 PP _| 0.06 PP/m® VF 32 PP ] 0.60] 0.60 2 PP 11 PP
DIENSTLEISTUNG
Biro 1450 m? 30 m? BGF/AP | 48 AP 0.4 PP/AP 19 PP 0.2 PP/AP 10 PP ] 0.60 | 0.60 7 PP 3 PP
WOHNEN

10 Wohnungen 1'040 m? 0.3 PP/Whg. 3 PP 0.3 PP/Whg. 3 PP -- -- 3 PP 3 PP
TOTAL 3250 m’ 12 PP| 17 PP

29 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Falle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich B4
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 2) platze platze
VERKAUF
wenig kundenintensiv 690 m? 483 m? 50 m? BGF/AP | 14 AP 0.4 PP/AP 6 PP | 0.03 PP/m? VF 14 PP | 0.60 | 0.60 2 PP 5 PP
9 Kleinléden & 80m? Betriebseigene Fahrzeuge ® 7 PP
WOHNEN
20 Wohnungen 2'060 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP - - 6 PP 6 PP
TOTAL 2'750 m’ 15 PP 11 PP
26 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor5) Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
DIENSTLEISTUNG
Arztpraxis/Spitexfiliale 690 m? 30 m? BGF/AP | 23 AP 0.4 PP/AP 9 PP 0.3 PP/AP 7 PP 1 0.60] 0.60 3 PP 2 PP
WOHNEN
20 Wohnungen 2'060 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP -- -~ 6 PP 6 PP
TOTAL 2'750 m’ 9 PP 8 PP
17 PP
Variante 3
Nutzungsart Fldchen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktionsq{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor 5 Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf | Anzahl spezif. Bedarf | Anzahl 3) 4) platze plitze
WOHNEN
27 Wohnungen 2'750 m? 0.3 PP/Whg. 9 PP 0.3 PP/Whg. 9 PP - -- 9 PP 9 PP
TOTAL 2'750 m’ 9 PP 9 PP
18 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12") - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Falle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich C1i

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor 5 Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
WOHNEN
6 Wohnungen 590 m? 0.3 PP/Whg. 2 PP 0.3 PP/Whg. 2 PP -- -- 2 PP 2 PP
TOTAL 590 m’ 2 PP 2 PP
4 PP
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich c2

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplétze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 2) platze platze
WOHNEN
25 Wohnungen 2'550 m? 0.3 PP/Whg. 8 PP 0.3 PP/Whg. 8 PP -- -- 8 PP 8 PP
TOTAL 2'550 m’ 8 PP 8 PP
16 PP
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich Cc3

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fuir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor 5 Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
RESTAURANT
Café/Restaurant 230 m? 50 m? BGF/AP 5 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.60 | 0.60 1PP
3m? BGF/SF? 77 SP 0.3 PP/SP 23 PP ] 0.60] 0.60 8 PP
WOHNEN
22 Wohnungen 2260 m? 0.25 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 7 PP - - 6 PP 7 PP
TOTAL 2'490 m’ 7 PP 15 PP
22 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor 5 | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
VERKAUF/RESTAURANT
Béckerei mit Sitzplatzen 230 m? 161 m? 50 m? BGF/AP 5 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.60 | 0.60 1PP
Verkaufsflache 80.5 m? 0.06 PP/m? VF 5 PP | 0.60] 0.60 2 PP
Sitzbereich 80.5 m? 3 m? BGF/SP) 27 sp 0.3 PP/SP 8 PP ] 0.60] 0.60 3PP
WOHNEN
22 Wohnungen 2260 m? 0.25 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 7 PP -- -- 6 PP 7 PP
TOTAL 2490 m* 7 PP 12 PP
19 PP
Variante 3
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor®) | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
GEWERBE
Kleinbetriebe 230 m? 60 m? BGF/AP 4 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.1 PP/AP 0 PP ] 0.60] 0.60 1PP 1PP
WOHNEN
22 Wohnungen 2260 m? 0.25 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 7 PP -- -- 6 PP 7 PP
TOTAL 2'490 m’ 7 PP 8 PP
15 PP
Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich D
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schétzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
WOHNEN
20 Wohnungen 2090 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP == == 6 PP 6 PP
TOTAL 2090 m’ 6 PP 6 PP
12 PP
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich E
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor 5 Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf | Anzahl spezif. Bedarf | Anzahl 3) 4) plitze plitze
WOHNEN
21 Wohnungen 2'160 m? 0.3 PP/Whg. 7 PP 0.3 PP/Whg. 7 PP - - 7 PP 7 PP
TOTAL 2160 m’ 7 PP 7 PP
14 PP
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich F
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplétze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb 170 m? 30 m? BGF/AP 6 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.3 PP/AP 2 PP ] 0.60] 0.60 1PP 1PP
RESTAURANT
Café/Restaurant 320 m? 50 m? BGF/AP 6 AP 0.4 PP/AP 3 PP 0.60 | 0.60 1PP
3 m? BGF/SF§ 107 sP 0.3 PP/SP 32 PP ]10.60] 0.60 12 PP
WOHNEN
22 Wohnungen 2240 m? 0.3 PP/Whg. 7 PP 0.3 PP/Whg. 7 PP == -= 7 PP 7 PP
TOTAL 2730 m’ 9 PP 20 PP
29 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktorS) Auto-Parkplétze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb 170 m? 30 m? BGF/AP 6 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.3 PP/AP 2 PP | 0.60] 0.60 1PP 1PP
Ubrige/Biiros 490 m? 30 m? BGF/AP| 16 AP 0.4 PP/AP 7 PP 0.2 PP/AP 3 PP ] 0.60] 0.60 2 PP 1PP
RESTAURANT
Café/Restaurant 320 m? 50 m? BGF/AP| 6 AP| 0.4 PP/AP 3PP 0.60 [ 0.60 1 PP
3 m? BGF/SF§ 107 sP 0.3 PP/SP 32 PP ] 0.60] 0.60 12 PP
WOHNEN
17 Wohnungen 1'750 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP 0.3 PP/Whg. 6 PP -- -- 6 PP 6 PP
TOTAL 2'730 m? 10 PP | 20 PP
30 PP
Variante 3
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor5) Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb 170 m? 30 m? BGF/AP 6 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.3 PP/AP 2 PP | 0.60] 0.60 1PP 1PP
Ubrige/Biiros 810 m? 30 m? BGF/AP | 27 AP 0.4 PP/AP 11 PP 0.2 PP/AP 5 PP ] 0.60] 0.60 4 PP 2 PP
WOHNEN
17 Wohnungen 1750 m? 0.3 PP/Whg. 6 PP | 0.3 PP/Whg. 6pPP | -- -- 6 PP 6 PP
TOTAL 2'730 m’ 11 PP 9 PP
20 PP

Erléuterungen:

1)  Bruttogeschossflache (BGF)

2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12") - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)

5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

6) Besucherplatze Restaurant: Annahme Mittelwert (1 Sitzplatz pro 2-4 m? BGF) = 3 m? pro Sitzplatz

Rudolf Keller & Partner
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich G

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor ¥ Auto-Parkplétze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze

DIENSTLEISTUNG

Schalterbetrieb 50 m? 30 m? BGF/AP 2 AP 0.4 PP/AP 1 PP 0.3 PP/AP 1 PP ]0.60| 0.60 0 PP 0 PP

Ubrige/Biiros 2020 m? 30 m? BGF/AP | 67 AP 0.4 PP/AP 27 PP, 0.2 PP/AP 13 PP | 0.60 | 0.60 10 PP 5 PP

Betriebseigene Fahrzeuge 2 PP
TOTAL 2'070 m* 69 AP 12 PP 5 PP
17 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

6) Fur betriebseigene Fahrzeuge sind 100% Platze (unreduziert) bereitzustellen

Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich H
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor ) Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
RESTAURANT
Café/Restaurant 160 m? 50 m’ BGF/AP| 3 AP| 0.4 PP/AP 1 PP 0.60 | 0.60 1 PP
3 m? BGF/SISi 53 sP 0.3 PP/SP 16 PP ] 0.60 | 0.60 6 PP
GEWERBE
Kleinbetrieb 160 m? 60 m? BGF/AP| 3 AP| 0.4 PP/AP 1PP [ 0.1 PP/AP 1 PP ] 0.60 [ 0.60 1 PP 1 PP
TOTAL 320 m’ 2 PP 7 PP
9 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor 5 Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf | Anzahl spezif. Bedarf | Anzahl 3) 4) plitze plitze
RESTAURANT
Café/Restaurant 160 m? 50 m? BGF/AP. 3 AP 0.4 PP/AP 1 PP 0.60 | 0.60 1PP
3m? BGF/SS 53 SP 0.3 PP/SP 16 PP ]| 0.60 | 0.60 6 PP
VERKAUF
wenig kundenintensiv 160 m* | 112 m*| 50 m?BGF/AP| 3 AP| 0.4 PP/AP 1 PP | 0.03 PP/m? VF 3PP | 0.60] 0.60 1PP 3 PP
TOTAL 320 m’ 2 PP 9 PP
11 PP
Bestandessicherung (nicht zugeordnet, schlimmster Fall: Alle PP = Besucher-PP)
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpliatze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
Bestand
Alle 9 PP = Besucher-PP 320 m? 0 PP 9 PP
TOTAL 320 m 0 PP 9 PP
9 PP

Erlduterungen:

1)  Bruttogeschossflache (BGF)

2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') — R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

6) Besucherplatze Restaurant: Annahme Mittelwert (1 Sitzplatz pro 2-4 m? BGF) = 3 m? pro Sitzplatz
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich I
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplatze faktor® Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
WOHNEN
28 Wohnungen 2'910 m? 0.7 PP/Whg. 20 PP 0.3 PP/Whg. 9 PP -- -- 20 PP 9 PP
TOTAL 2'910 m’ 20 PP 9 PP
29 PP
Erlduterungen:
1)  Bruttogeschossflache (BGF)
2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12") - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Baubereich J
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
WOHNEN
3 Wohnungen 270 m? 0.7 PP/Whg. 3PP 0.3 PP/Whg. 1 PP -- -- 3PP 1PP
TOTAL 270 m? 3 PP 1 PP
4 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor5) Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
GEWERBE
Kleinbetriebe 270 m? 60 m? BGF/AP 5 AP 0.4 PP/AP 2 PP 0.1 PP/AP 0 PP ] 0.60] 0.60 1PP 1PP
TOTAL 270 m’ 1 PP 1 PP
2 PP
Variante 3
Nutzungsart Flachen Schitzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplatze faktor5) Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
DIENSTLEISTUNG
Biro 270 m? 30 m? BGF/AP 9 AP 0.4 PP/AP 4 PP 0.2 PP/AP 2 PP ] 0.60] 0.60 1 PP 1 PP
TOTAL 270 m’ 1 PP 1 PP
2 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2)  Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)

5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36
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Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Arbeiterhaus X
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammpldtze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
WOHNEN
6 Wohnungen 600 m? 0.7 PP/Whg. 5 PP | 0.3 PP/Whg. 2pp | - -- 5 PP 2 PP
TOTAL 600 m’ 5 PP 2 PP
7 PP
Variante 2
Nutzungsart Flachen Schatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor5 | Auto-Parkplatze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplatze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
GEWERBE
Kleinbetriebe 600 m? 60 m? BGF/AP | 10 AP 0.4 PP/AP 4 PP 0.1 PP/AP 1 PP ]0.60] 0.60 1 PP 1 PP
TOTAL 600 m’ 1 PP 1 PP
2 PP
Variante 3
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor 5 Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplatze R1 R2 | stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
DIENSTLEISTUNG
Biro 600 m? 30 m? BGF/AP | 20 AP 0.4 PP/AP 8 PP 0.2 PP/AP 4 PP ] 0.60 | 0.60 3 PP 1PP
TOTAL 600 m’ 3 PP 1 PP
4 PP
Erlduterungen:
1) Bruttogeschossflache (BGF)
2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Falle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Versammlungssaal Y
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Variante 1
Nutzungsart Flachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplatze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplatze Besucherplatze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
VERSAMMLUNGSSAAL
Alte Turnhalle 600 m? Arbeitsplatze 6 AP 0.6 PP/AP 4 PP 0.60 | 0.60 2 PP
Sitzplatze 6)200 sp 0.2 SP/PP 40 PP ] 0.60 | 0.60 15 PP
TOTAL 600 m’ 2 PP 15 PP
17 PP
Erlduterungen:
1)  Bruttogeschossflache (BGF)
2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36
6) Erfahrungswerte aus Berechnung Gemeindesaal Arlesheim: Flache ca. 1200m? (kleinere Veranstaltungen/Nutzungen des Saals unter der Woche
Abends fiir ca. 45 Besucher, 5 AP)
Berechnung Parkplatzbedarf (PP) Ortsmuseum z

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Flachen Schétzwerte fiir Grundbedarf Auto-Parkpldtze Reduktionsq Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzplitze faktor® | Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Stamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) plitze plitze
MUSEUM 6)
Museum 450 m? 0.01 PP/m? BGF 5 PP ] 0.60| 0.60 - 2pp
TOTAL 450 m’ 0 PP 2 PP
2 PP

Erlduterungen:

1) Bruttogeschossflache (BGF)

2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF

3) Reduktionsfaktor R1 = f(6V-Erschliessung, MSP/ASP: BVB Li 3 8 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12') - R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = f(besondere Félle: Umweltvorbelastung, politische/planerische Leitbilder) — R2 = 0.6 (max.)
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.36

6)  Aus VSS-SN 40 281, Tabelle 1 (Unterhaltung, Kultur, Religion)

Rudolf Keller & Partner
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ANHANG 5 Berechnung Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP)

Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP) Baubereiche A1-A3
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"

Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Gemeindenutzungen Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 4 4
Besucher-VMP GS xR1x(1.25-R2) x 1.: 8 8
WOHNEN
60 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 42 0.2 x Langzeit-VMP 9
+Besucher 1 VMP/zimmer 0 0.3 x Total VMP 18)0.2 x Kurzzeit-yvMP 4
TOTAL 72 46 26 13
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP) Baubereich A4
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008
Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
78 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 55 0.2 x Langzeit-VMP 11
1 VMP/Zi 78
+Besucher /Zimmer 0.3 x Total VMP 23(0.2 x Kurzzeit-vMP 5
TOTAL 78 55 23 16
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
GEWERBE
Kleinbetriebe Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 3 3
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 1 1
WOHNEN
57 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 40 0.2 x Langzeit-VMP 8
+Besucher 1 VMP/Zimmer 57 0.3 x Total VMP 17[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 61 43 18 12
Variante 3
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Biro Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x 1.1 6 6
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 2 2
WOHNEN
57 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 40 0.2 x Langzeit-VMP 8
+Besucher 1 VMP/Zimmer 57 0.3 x Total VMP 17[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 65 46 19 12
Legende
GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze
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Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereiche B1-B3

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
VERKAUF
Verkauf Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x 1.1 4 4
Besucher-VMP GS X R1 x (1.25 - R2) x 1.: 14 14
WOHNEN
72 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 50 0.2 x Langzeit-VMP 10
+Besucher 1 VMP/Zimmer 72 0.3 x Total VMP 22[0.2 x Kurzzeit-vMP 5
TOTAL 90 54 36 15
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
VERKAUF
Verkauf Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 4 4
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 14 14
DIENSTLEISTUNG
Buro Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 12 12
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 5 5
WOHNEN
30 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 21 0.2 x Langzeit-VMP 5
+Besucher 1 VMP/Zimmer 30 0.3 x Total VMP 9]0.2 x Kurzzeit-vMP 2
TOTAL 65 37 28 7
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich B4
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008
Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
VERKAUF
wenig kundenintensiv Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x 1.1 4 4
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 7 7
WOHNEN
60 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 42 0.2 x Langzeit-VMP 9
+Besucher 1 VMP/Zimmer 60 0.3 x Total VMP 18[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 71 46 25 13
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Arztpraxis/Spitexfiliale Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 6 6
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 3 3
WOHNEN
60 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 42 0.2 x Langzeit-VMP 9
+Besucher 1 VMP/2Zimmer 60 0.3 x Total VMP 18[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 69 48 21 13
Variante 3
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
81 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 57 0.2 x Langzeit-VMP 12
1 VMP/Zi 81
+Besucher /Zimmer 0.3 x Total VMP 24[0.2 x Kurzzeit-vMP 5
TOTAL 81 57 24 17
Legende
GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze
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Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich C1

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP
WOHNEN
18 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 13 0.2 x Langzeit-VMP 3
+Besucher 1 VMP/Zimmer 18 0.3 x Total VMP 5[0.2 x Kurzzeit-vMP 1
TOTAL 18 13 5 4|
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich c2
Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008
Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) (z.B. Cargobikes, Veloanhénger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP
WOHNEN
75 Zimmer Bewohner . 0.7 x Total VMP 53 0.2 x Langzeit-VMP 11
+Besucher 1 VMP/Zimmer 75 0.3 x Total VMP 22|0.2 x Kurzzeit-VMP 5
TOTAL 75 53 22 16
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP) Baubereich C3
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008
Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
RESTAURANT
Café/Restaurant Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS xR1x(1.25-R2) x 1.: 10 10
WOHNEN
66 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 46 0.2 x Langzeit-VMP 10
+Besucher 1 VMP/Zimmer 66 0.3 x Total VMP 20[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 78 48 30 14|
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
VERKAUF/RESTAURANT
Béackerei mit Sitzplatzen |Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS xR1x(1.25-R2) x 1.: 6 6
WOHNEN
66 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 46 0.2 x Langzeit-VMP 10
+Besucher 1 VMP/Zimmer 66 0.3 x Total VMP 20[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 74 48 26 14
Variante 3
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
GEWERBE
Kleinbetriebe Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 1 1
Besucher-VMP GS xR1x(1.25-R2) x 1.: 1 1
WOHNEN
66 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 46 0.2 x Langzeit-VMP 10
+Besucher 1 VMP/Zimmer 66 0.3 x Total VMP 20[0.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 68 47 21 14
Legende
GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplétze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze
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Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich D

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
60 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 42 0.2 x Langzeit-VMP 9
+Besucher 1 VMP/Zimmer 0 0.3 x Total VMP 180.2 x Kurzzeit-vMP 4
TOTAL 60 42 18 13
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich E

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) (z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
63 Zimmer Bewohner . 0.7 x Total VMP 44 0.2 x Langzeit-VMP 9
+Besucher 1 VMP/Zimmer 63 0.3 x Total VMP 19]0.2 x Kurzzeit-VMP 4
TOTAL 63 44 19 13
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP) Baubereich F

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",
Amt fur Raumplanung BL, November 2004
Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 - R2) x 1.: 1 1
RESTAURANT
Café/Restaurant Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS X R1 x (1.25 - R2) x 1.: 14 14
WOHNEN
66 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 46 0.2 x Langzeit-VMP 10
+Besucher L VMP/zimmer 56 0.3 x Total VMP 20]0.2 x Kurzzeit-yMP 4
TOTAL 85 50 35 14|
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdanger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 6 6
Ubrige/Biiros Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 -R2) x 1.: 3 3
RESTAURANT
Café/Restaurant Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 14 14
WOHNEN
51 Zimmer Bewohner - 0.7 x Total VMP 36 0.2 x Langzeit-VMP 8
+Besucher 1 YMP/zimmer 51 0.3 x Total VMP 15/0.2 x Kurzzeit-vmp 3
TOTAL 76 44 32 11
Variante 3
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 8 8
Ubrige/Biiros Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 - R2) x 1.: 4 4
WOHNEN
51 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 36 0.2 x Langzeit-VMP 8
+Besucher 1 VMP/zimmer 5t 0.3 x Total VMP 15/0.2 x Kurzzeit-vMp 3
TOTAL 63 44 19 11
Legende

GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich G

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fur Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 17 17
Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 -R2) x 1.: 6 6
TOTAL 23 17 6 1]
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich H

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
RESTAURANT
Café/Restaurant Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 1 1
Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 - R2) x 1.: 7 7
GEWERBE
Kleinbetrieb Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x 1.1 1 1
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1. 1 1
TOTAL 10 2 8 0
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
RESTAURANT
Café/Restaurant Stamm-VMP GS xR1 x (1.5-R2) x 1.1 1 1
Besucher-VMP GS X R1 x (1.25 - R2) x 1.: 7 7
VERKAUF
wenig kundenintensiv Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x 1.1 1 1
Besucher-VMP GSxR1x(1.25-R2) x 1.] 2 2
TOTAL 11 2 9 4]
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP) Baubereich I

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
84 Zimmer Bewohner . 0.7 x Total VMP 59 0.2 x Langzeit-VMP 12
+Besucher 1 VMP/Zimmer 84 0.3 x Total VMP 25(0.2 x Kurzzeit-vMP 5
TOTAL 84 59 25 17
Legende

GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Baubereich J

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Gemass Handbuch "Veloparkierung - Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb"
Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Velokonferenz Schweiz (VkS), 2008

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Sstamm-VMP) (Besucher-VMP) (z.B. Cargobikes, Veloanhinger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
9 Zimmer Bewohner . 0.7 x Total VMP 6 0.2 x Langzeit-VMP 2
+Besucher 1 VMP/zimmer ° 0.3 x Total VMP 3[0.2 x Kurzzeit-vMp 1
TOTAL 9 3 3
Variante 2
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Sstamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanh&nger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
GEWERBE
Kleinbetriebe Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 2 2
Besucher-VMP GS xR1 x(1.25-R2) x 1.: 1 1
TOTAL 3 2 1 0
Variante 3
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Per uppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
DIENSTLEISTUNG
Buro Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 3 3
Besucher-VMP GS X R1 x (1.25 - R2) x 1.: 1 1
TOTAL 4 3 1 [\]
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Arbeiterhaus X

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
WOHNEN
18 Zimmer Bewohner N 0.7 x Total VMP 13 0.2 x Langzeit-VMP 3
+Besucher 1 VMP/Zimmer 18 0.3 x Total VMP 50.2 x Kurzzeit-vMP 1
TOTAL 18 13 5 4|
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Versammlungssaal Y

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhdnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|[Formel VMP|
VERSAMMLUNGSSAAL
Alte Turnhalle Stamm-VMP GSxR1x(1.5-R2)x1.1 3 3
Besucher-VMP GS x R1 x (1.25 -R2) x 1.: 18 18
TOTAL 21 3 18 1]
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) Ortsmuseum z

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fur Raumplanung BL, November 2004

Variante 1
Nutzungsart Richtwerte Standardbedarf davon Langzeit-VMP davon Kurzzeit-VMP davon Spezialfahrzeuge
(Stamm-VMP) (Besucher-VMP) ((z.B. Cargobikes, Veloanhidnger
Personengruppe Formel Total VMP|Formel VMP|Formel VMP|Formel VMP|
MUSEUM
Museum Stamm-VMP GS xR1x(1.5-R2)x 1.1 0 0
Besucher-VMP GS X R1 x (1.25 - R2) x 1.: 2 2
TOTAL 2 0 2 0
Legende

GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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ANHANG 6 Verkehrsaufkommen ASP 17-18 Uhr
Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereiche A1-A3
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplidtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Gemeindenutzungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 4 6 10
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 12 PP 12 PP 24 PP 9 10 19

Abschidtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

Baubereich A4
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] [ [F/PP,h]]| [F/PP,h] [ [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] [ [F/h]
WOHNEN
26 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 7 6 13
Total 8 PP 8 PP 16 PP 7 6 13
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplitze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 2 PP 1 PP 3 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
WOHNEN
19 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 8 PP 7 PP 15 PP 6 5 11
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Bilro 3 PP 2 PP 5 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 2 4
WOHNEN
19 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 9 PP 8 PP 17 PP 7 6 13

Erlduterungen:

1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fiir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.

Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h ausldst.

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereiche B1-B3

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |[Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
VERKAUF
kundenintensiv 2 PP 11 PP 13 PP 0 0.6 0 0.6 7 7 14
WOHNEN
24 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 7 6 13
Total 10 PP 19 PP 29 PP 14 13 27
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |[Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] [ [F/h] | [F/h]
VERKAUF
kundenintensiv 2 PP 11 PP 13 PP 0 0.6 0 0.6 7 7 14
DIENSTLEISTUNG
Buro 7 PP 3 PP 10 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 3 5 8
WOHNEN
10 Wohnungen 3 PP 3 PP 6 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 3 2 5
Total 12 PP 17 PP 29 PP 13 14 27
Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00
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Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

Baubereich B4
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]1]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
VERKAUF
wenig kundenintensiv 2 PP 5 PP 7 PP 0 0.6 0 0.6 3 3 6
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 8 PP 11 PP 19 PP 8 7 15
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |[Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]1]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Arztpraxis/Spitexfiliale 3 PP 2 PP 5 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 2 4
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 9 PP 8 PP 17 PP 7 6 13
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |[Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
27 Wohnungen 9 PP 9 PP 18 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 8 6 14
Total 9 PP 9 PP 18 PP 8 6 14

Erlduterungen:

1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fiir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslést.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

Baubereich C1
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
pldatze platze pliatze pldtze pldtze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
6 Wohnungen 2 PP 2 PP 4 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 2 1 3
Total 2 PP 2 PP 4 PP 2 1 3

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich c2

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
25 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 7 6 13
Total 8 PP 8 PP 16 PP 7 6 13

Abschiatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich c3

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
pldatze platze plitze pldtze plitze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/h] | [F/h] [ [F/h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 8 PP 9 PP 0 0.6 0 0.6 5 5 10
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 6 5 11
Total 8 PP 15 PP 23 PP 11 10 21
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
pldtze platze pldtze pldtze pldtze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/h] | [F/h] [ [F/h]
VERKAUF/RESTAURANT
Béckerei mit Sitzplatzen 1 PP 5 PP 6 PP 0 0.6 0 0.6 3 3 6
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 6 5 11
Total 8 PP 12 PP 20 PP 9 8 17
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 6 5 11
Total 8 PP 8 PP 16 PP 7 6 13

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fiir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslost.
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich D

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 6 PP 6 PP 12 PP 5 4 9

Abschiatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

Baubereich E

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
21 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 6 5 11
Total 7 PP 7 PP 14 PP 6 5 11
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Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich F

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-]| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 4 4 8
6 PP 6 PP 0 0.6 0 06 4 4 8
WOHNEN
22 Wohnungen 6 PP 7 PP 13 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 6 5 11
Total 8 PP 20 PP 28 PP 15 14 29
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-]| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 3 PP 2 PP 5 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 2 4
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 4 4 8
6 PP 6 PP 0 0.6 0 06 4 4 8
WOHNEN
17 Wohnungen 5 PP 6 PP 11 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 9 PP 20 PP 29 PP 15 14 29
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplitze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] [ [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 5 PP 3 PP 8 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 4 6
WOHNEN
17 Wohnungen 5 PP 6 PP 11 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 5 4 9
Total 10 PP 9 PP 19 PP 7 8 15

Erlduterungen:

1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslést.

Verkehrsaufkommen, das in der EH Sud anféllt (Verschieben von 6 PP von EH Nord in EH Sud)
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Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich G

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 10 PP 5 PP 15 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 4 7 11
Total 10 PP 5 PP 15 PP 4 7 11

Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich H

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplitze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |[Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 0 0.6 0 0.6 4 4 8
GEWERBE
Kleinbetrieb 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
Total 2 PP 7 PP 9 PP 5 5 10
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |[Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] ] [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 0 0.6 0 0.6 4 4 8
VERKAUF
wenig kundenintensiv 1 PP 3 PP 4 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 2 4
Total 2 PP 9 PP 11 PP 6 6 12
Bestandessicherung (nicht zugeordnet, schlimmster Fall: Alle PP = Besucher-PP)
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] [ [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
Bestand
Alle 9 PP = Besucher-PP 0 PP 9 PP 9 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 5 5 10
Total 0 PP 9 PP 9 PP 5 5 10

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fur die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslost.
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Abschéatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich I

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
28 Wohnungen 20 PP 9 PP 29 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 10 7 17
Total 20 PP 9 PP 29 PP 10 7 17

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslést.

Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Baubereich J

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-]| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
3 Wohnungen 3 PP 1 PP 4 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 1 1 2
Total 3 PP 1 PP 4 PP 1 1 2
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplitze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] [ [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/h] | [F/h] | [F/h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
Total 1 PP 1 PP 2 PP 1 1 2
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Buro 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
Total 1 PP 1 PP 2 PP 1 1 2

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fur die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslést.
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Abschdtzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)
Arbeiterhaus X

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |Besucher-]| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] ] [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
WOHNEN
6 Wohnungen 5 PP 2 PP 7 PP 0.25 0.6 0.1 0.6 2 2 4
Total 5 PP 2 PP 7 PP 2 2 4
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplitze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |Besucher- Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] ]| [F/PP,h] ]| [F/PP,h]]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 1 2
Total 1 PP 1 PP 2 PP 1 1 2
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkplatze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-] Stamm- |Besucher-| Ein- Aus- [Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h]| [F/h] | [F/h] | [F/h]
DIENSTLEISTUNG
Buro 3 PP 1 PP 4 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 1 2 3
Total 3 PP 1 PP 4 PP 1 2 3

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fiir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitét.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslost.

Abschiatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

VersammlungssaalY

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
pldtze platze pldtze pldtze plitze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]] [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
VERSAMMLUNGSSAAL
Alte Turnhalle 2 PP 15 PP 17 PP 1 0 0 0 2 0 2
Total 2 PP 15 PP 17 PP 2 0 2

Erlduterungen:

1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fiir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h ausldst.

Es wird von Abendveranstaltungen ausgegangen, fiir die Besucher erst nach 18 Uhr anreisen.
Die Anfahrt der Mitarbeiter findet wahrend der ASP statt.
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Abschéatzung des Verkehrsaufkommens fiir Werktags-Abendspitze 17-18 Uhr (ASP: Fahrten/h)

Ortsmuseum z

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP Einfahrten SVP Ausfahrten Verkehrsaufkommen ASP
Auto-Parkpldtze 1) 1) Stamm-/Besucher-PP
Stamm- | Besuch. Total Stamm- |Besucher-| Stamm- |[Besucher-] Ein- Aus- |Ein+Aus
platze platze platze platze platze platze fahrt fahrt
[F/PP,h] | [F/PP,h]]| [F/PP,h] | [F/PP,h]1] [F/h] | [F/h] | [F/h]
MUSEUM
Museum 0 PP 2 PP 2 PP 0.1 0.6 0.4 0.6 2 2 4
Total 0 PP 2 PP 2 PP 2 2 4

Erlduterungen:
1) Das spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir die Spitzenstunde berechnet sich als Prozentanteil der Parkkapazitat.
Beispiel: SVP von 0.1 bedeutet, dass 10% der vorhandenen PP eine Fahrt in der Spitzenstunde verursachen, bzw.
dass ein PP 0.1 Fahrten/h auslést.
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ANHANG 7 Verkehrsaufkommen Tagesverkehr (DTV/DWV)

Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereiche A1-A3

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldtze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Gemeindenutzungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 102) 18 60 78 6/7 67
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 12 PP 12 PP 24 PP 36 78 114 103

Abschatzung des tdglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich A4

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze pldatze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
26 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 3 3 24 24 48 717 48
Total 8 PP 8 PP 16 PP 24 24 48 48
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
pldtze platze pldtze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 2 PP 1PP 3PP 3 102 6 10 16 5/7 11
WOHNEN
19 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 8 PP 7 PP 15 PP 24 28 52 47
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Biiro 3PP 2 PP 5 PP 3 102 9 20 29 5/7 21
WOHNEN
19 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 9 PP 8 PP 17 PP 27 38 65 57

Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-
und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
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Abschatzung des tdaglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereiche B1-B3

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential D (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
VERKAUF )
kundenintensiv 2 PP 11 PP 13 PP 3 10 ) 6 110 116 6/7 99
WOHNEN 2)

24 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 3 3 24 24 48 7/7 48
Total 10 PP 19 PP 29 PP 30 134 164 147
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV

Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1 (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze pldtze platze platze plitze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]

VERKAUF 2
kundenintensiv 2 PP 11 PP 13 PP 3 10 6 110 116 6/7 99
DIENSTLEISTUNG 2)
Blro 7 PP 3 PP 10 PP 3 10 21 30 51 5/7 36
WOHNEN

10 Wohnungen 3 PP 3 PP 6 PP 3 3 9 9 18 7/7 18
Total 12 PP 17 PP 29 PP 36 149 185 154
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Abschatzung des tdaglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich B4

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
VERKAUF
wenig kundenintensiv 2 PP 5 PP 7 PP 3 102 6 50 56 6/7 48
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 8 PP 11 PP 19 PP 24 68 92 84
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- |Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Arztpraxis/Spitexfiliale 3 PP 2 PP 5 PP 3 102 9 20 29 6/7 25
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 9 PP 8 PP 17 PP 27 38 65 61
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
27 Wohnungen 9 PP 9 PP 18 PP 3 3 27 27 54 7/7 54
Total 9 PP 9 PP 18 PP 27 27 54 54

Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-
und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
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Abschatzung des tdglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich Ci

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze plitze platze platze pldtze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
6 Wohnungen 2 PP 2 PP 4 PP 3 3 6 6 12 7/7 12
Total 2 PP 2 PP 4 PP 6 6 12 12

Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich Cc2

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
25 Wohnungen 8 PP 8 PP 16 PP 3 3 24 24 48 7/7 48
Total 8 PP 8 PP 16 PP 24 24 48 48
Rudolf Keller & Partner 874489.6000 / 874489B VG Zentrumsentwicklung v01-00-00
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Abschatzung des tdglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)

Baubereich C3
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1PP 8 PP 9 PP 3 102 3 80 83 6/7 71
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 3 3 21 21 42 7/7 42
Total 8 PP 15 PP 23 PP 24 101 125 113
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
VERKAUF/RESTAURANT
Backerei mit Sitzplatzen 1 PP 5 PP 6 PP 3 102) 3 50 53 6/7 45
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 3 3 21 21 42 7/7 42
Total 8 PP 12 PP 20 PP 24 71 95 87
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) |(Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]{[F/PP/24h]] [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 3 102) 3 10 13 5/7 9
WOHNEN
22 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 3 3 21 21 42 7/7 42
Total 8 PP 8 PP 16 PP 24 31 55 51
Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-
und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich D
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher4 Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
20 Wohnungen 6 PP 6 PP 12 PP 3 3 18 18 36 7/7 36
Total 6 PP 6 PP 12 PP 18 18 36 36
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Abschatzung des tdglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)

Baubereich E
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze plitze platze platze pldtze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
21 Wohnungen 7 PP 7 PP 14 PP 3 3 21 21 42 7/7 42
Total 7 PP 7 PP 14 PP 21 21 42 42
Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich F
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential ) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Schalterbetrieb 1PP 1PP 2 PP 3 102) 3 10 13 5/7 9
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 3 102 3 60 63 6/7 54
6 PP 6 PP 0 60 60 51
WOHNEN
22 Wohnungen 6 PP 7 PP 13 PP 3 3 18 21 39 7/7 39
Total 8 PP 20 PP 28 PP 24 151 175 154
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential ) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 3 PP 2 PP 5 PP 3 102) 9 20 29 5/7 21
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 3 102 3 60 63 6/7 54
6 PP 6 PP 0 60 60 51
WOHNEN
17 Wohnungen 5 PP 6 PP 11 PP 3 3 15 18 33 7/7 33
Total 9 PP 20 PP 29 PP 27 158 185 159
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential ) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 5 PP 3 PP 8 PP 3 102) 15 30 45 5/7 32
WOHNEN
17 Wohnungen 5 PP 6 PP 11 PP 3 3 15 18 33 7/7 33
Total 10 PP 9 PP 19 PP 30 48 78 65

Erlduterungen:

1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-

und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
Verkehrsaufkommen, das in der EH Sud anfallt (Verschieben von 6 PP von EH Nord in EH Sid)
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Abschidtzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)

Baubereich G
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) |(Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- |Besucher{ Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] [ [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
alle Nutzungen 10 PP 5 PP 15 PP 3 72 30 35 65 5/7 46
Total 10 PP 5 PP 15 PP 30 35 65 46

Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich H

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 3 102 3 60 63 6/7 54
GEWERBE
Kleinbetrieb 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 2 3 10 13 5/7 9
Total 2 PP 7 PP 9 PP 6 70 76 63
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
RESTAURANT
Café/Restaurant 1 PP 6 PP 7 PP 3 102 3 60 63 6/7 54
VERKAUF )
wenig kundenintensiv 1PP 3 PP 4 PP 3 10 ) 3 30 33 6/7 28
Total 2 PP 9 PP 11 PP 6 90 96 82
Bestandessicherung (nicht zugeordnet, schlimmster Fall: Alle PP = Besucher-PP)
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV | (Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq{ Total Total
platze pldatze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
Bestand )
Alle 9 PP = Besucher-PP 0 PP 9 PP 9 PP 3 10 ) 0 90 90 6/7 77
Total 0 PP 9 PP 9 PP 0 90 90 77

Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-
und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
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Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)

Baubereich I
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]([F/PP/24h]] [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
28 Wohnungen 20 PP 9 PP 29 PP 3 3 60 27 87 7/7 87
Total 20 PP 9 PP 29 PP 60 27 87 87
Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fir den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-
und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
Abschatzung des taglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Baubereich ]
Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- |Besucherq Total Total
platze pliatze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
3 Wohnungen 3 PP 1 PP 4 PP 3 3 9 3 12 7/7 12
Total 3 PP 1 PP 4 PP 9 3 12 12
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)| DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- |Besucher{ Total Total
platze platze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 3 10 13 5/7 9
Total 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 13 9
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- |Besucher{ Total Total
platze platze pliatze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Biro 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 3 10 13 5/7 9
Total 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 13 9
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Abschiatzung des tdglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Arbeiterhaus X

Variante 1
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
WOHNEN
6 Wohnungen 5 PP 2 PP 7 PP 3 3 15 6 21 7/7 21
Total 5 PP 2 PP 7 PP 15 6 21 21
Variante 2
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucherq Total Total
platze pldtze platze platze platze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
GEWERBE
Kleinbetriebe 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 3 10 13 5/7 9
Total 1 PP 1 PP 2 PP 3 10 13 9
Variante 3
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
DIENSTLEISTUNG
Bilro 3 PP 1 PP 4 PP 3 10 9 10 19 5/7 14
Total 3 PP 1 PP 4 PP 9 10 19 14

Abschatzung des tdaglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)

Versammlungssaal Y
Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
VERSAMMLUNGSSAAL
Alte Turnhalle 2 PP 15 PP 17 PP 3 102) 6 150 156 6/7 134
Total 2 PP 15 PP 17 PP 6 150 156 134

Abschiatzung des tédglichen Verkehrsaufkommens DWV und DTV (Fahrten/24h)
Ortsmuseum z

Nutzungsart Reduziert. Bedarf SVP: Spezifisches Verkehr/Werktag (DWV) DTV/ DTV
Auto-Parkplatze Verkehrspotential 1) | (Summe Ein- und Ausfahrten)|] DWV |(Ein+Aus)
Stamm- | Besuch. Total Stamm- Besucher- | Stamm- [Besucher{ Total Total
platze pldatze platze platze pldatze platze
[F/PP/24h]|[F/PP/24h]| [F/24h] | [F/24h] | [F/24h] [F/24h]
MUSEUM
Museum 0 PP 2 PP 2 PP 3 102 0 20 20 5/7 14
Total 0 PP 2 PP 2 PP 0 20 20 14

Erlduterungen:
1) Spezifisches Verkehrspotential (SVP) fur den Tagesverkehr: Durchschnittliche Anzahl Fahrten (Summe Zu-

und Wegfahrt) pro Parkfeld und Tag.
2) Bewirtschaftung als Pool
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ANHANG 8 OV-Zusatzbelastung durch QP
Belastung OV Ist (DWV) 3
Linie:|3
Haltestelle:[Birsfelden, Schulstrasse
Jahr:[2018
5% 45%
192 Aussteiger Einsteiger 1648
Belegung Belegung
2 Ein+
2581 ! 1125
Basel Aussteiger Birsfelden, Hard
2523 3677 1234
Belegung Belegung
274 Einsteiger Aussteiger 1563
7% 43%
Belastung OV mit QP
Neu generierte Fahrten:
217 Aussteiger Einsteiger 1858
8.2% 2.2%
2 Ein+
2791 ! 1150
Basel Aussteiger Birsfelden, Hard
2723 4147 1269
7.9% \ 2.8%
309 Einsteiger Aussteiger 1763
Belastung OV Ist (DWV) 80, 81
Linie:|80, 81
Haltestelle:[Birsfelden, Kirchmatt
Jahr:|2018
23% 28%
147 Aussteiger Einsteiger 175
Belegung Belegung
2 Ein+
1789 ! 1761
Basel Aussteiger Liestal
1620 630 1652
Belegung Belegung
170 Einsteiger Aussteiger 138
27% 22%
Belastung OV mit QP
Neu generierte Fahrten:
166 Aussteiger Einsteiger 197
1.2% 1.1%
2 Ein+
1811 . 1780
Basel Aussteiger Liestal
1638 710 1674
1.1% 1.3%
192 Einsteiger Aussteiger 155
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ANHANG 9

Umlegung zusatzlicher Fahrten durch QP (unglnstigster Fall)
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Oberflachen-PP Zentrum

Zu-/Wegfahrten EH Nord
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Stamm-PP Wohnen
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> Projekt Kanton = 1390 Mfz/h
2 mit Arealiiberbauung = 1515 Mfz/h
Veranderung = +125 Mfz/h (+9%)

LZS

+15+10+10= 70
595 -15 = 580

30 +20+15=70 — X
630-15= 615 —P

Hauptstrasse
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Quartierplanung Zentrum

ANHANG 10 Leistungsbeurteilung heutiger LSA-Knoten

LSA Muttenzerstrasse:

Verkehrsmanagement;

«Birsfelden,

Bericht

aus

Signalzeitenplan

Optimierung, VT-Vorgaben»; RK&P vom 26.09.2016
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ANHANG 11 Leistungsbeurteilung mit Umbau Hauptstrasse

Situation Umbau Hauptstrasse (Stand: Vorprojekt vom 01.02.2021)
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Leistungsberechnung ohne QP-Areal (IST-Zustand)

Kapazitat, mittlere Verlustzeit und Staulangen - mit FuBgédngereinfluss
Datei: 874489 Hauptstrasse_Schulstrasse IST v01-00-00.krs
Projekt: Arealtberbauung Zentrum Birsfelden
Projekt-Nummer: 874489
Knoten: Kreisel Haupt-/Schulstrasse
Stunde: Werktags-Abendspitzenstunde 17-18 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hauptstrasse West 1 0 95 790 1087 0.73 297 12.0 B
2 | Hauptstrasse Ost 1 | 100 35 745 1106 0.67 361 9.9 A
3 | Schulstrasse 1 | 170 715 130 712 0.18 582 6.2 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hauptstrasse West 1 0 95 790 1087 1.8 8 12 B
2 | Hauptstrasse Ost 1 | 100 35 745 1106 1.4 6 10 A
Schulstrasse 1| 170 715 130 712 0.2 1 2 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : B

Gesamter Verkehr

im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten . 1665 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1665 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten . 490 (Kfz*h)/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz . 10.59 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Schweiz: SN 640 024a (2006)

Wartezeit :

Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Verwendung der Pkw-Einheiten . Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.8

RUDOLF KELLER + PARTNER VERKEHRSINGENIEURE 4132 MUTTENZ
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Leistungsberechnung mit QP-Areal

Kapazitit, mittlere Verlustzeit und Stauldngen - mit FuBgdngereinfluss
Datei: 874489 Hauptstrasse_Schulstrasse v01-00-01.krs
Projekt: Areallberbauung Zentrum Birsfelden
Projekt-Nummer: 874489
Knoten: Kreisel Haupt-/Schulstrasse
Stunde: Werktags-Abendspitzenstunde 17-18 Uhr
Wartezeiten
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Hauptstrasse West 1 0 140 820 1061 0.77 241 14.6 B
2 | Hauptstrasse Ost 1 | 100 80 780 1080 0.72 300 1.9 B
3 | Schulstrasse 1 1170 700 210 720 0.29 510 71 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hauptstrasse West 1 0 140 820 1061 23 10 15 B
2 | Hauptstrasse Ost 1 | 100 80 780 1080 1.8 8 12 B
3 | Schulstrasse 1 | 170 700 210 720 0.3 2 2 A
Gesamt-Qualitidtsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1810 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1810 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 6.31 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 12.55 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Schweiz: SN 640 024a (2006)
Wartezeit :
Stauléngen © Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8
RUDOLF KELLER + PARTNER VERKEHRSINGENIEURE 4132 MUTTENZ
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